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Sd. Kfz 138 Ausf. H skytal ze vsech Marderii nej- 
lepśi ochranu pro osńdku. Tento stroj z vychodni 
fronty byl cely nastfikón evropskou żlutou. Trimo- 
vy kńiż je ćerny a md jen bily lem. Neobvykle nama- 
lovanć ćislo 32 je żlutć. 


Jeden tank T-50 ziskali Finovć v roce 1942. Pod oznaćenim 
R-1 10 bojoval aż do roku 1944, kdy byl vyrazen. Zdkladni „zeleń 
MCHU* (FS 34097) doplnila v zime bilń smytelnć barva. 


T-34/76 ve Finsku nazyvany „Sotka* byl opet cely zele- 
ny, s tzy. znakem Hakaristi na korbć a symboly tFi vitćz- 
stvi na hlavni. 
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T-34/85 „Pitkijputkinen sotka* mel typovć oznaćeni Ps-245-2. Byl 
opatren novou tFibareynou kamuflóżi zavedenou na jare 1943. Sestó- 
vala ze zdkladni zelenć MCHU, svćtle śedć (FS 36424) a hnódć (FS 
30227). Cisło 21 I je żlutć. 


/ KV-I model 1942 bojoval pod oznaćenim R-1 00 a pojme- 
novdnim „Klimi* do roku 1944. Tank byl nastfikdn opet bar- 
vou „MCHU*. 
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Lehky stihac tanku — MARDER 


Vladimir Francev 


yp Marder III vyrabćny v letech 

1942 aż 1944 praźskou tovśr- 

nou BMM (piedvślećna CKD) 

v poćtu tóćmćf 2000 vozi 
— vćetnć piestaveb, se stal nejrozśitenćj- 
sim lehkym tankovym stfhaćem otevifenć 
konstrukce ve v$zbroji nćmeckć armódy. 
Tvofil hlavnf v$zbroj protitankovych od- 
dilii (Panzerjiger Abteillung) na zapadni 
a vychodnf frontć i na severoafrickóm 
bojiśti. 

Prażską tovarna ĆKD zavedla jiż v ro- 
ce 1938 vyrobu lehkych tanki LT vz. 38 
pro ćeskoslovenskou armódu, ale prvyni 
sćrii 150 voz piebirala v nasledujicim 
roce uź nómeckań okupaćni armśda. 
Ochotnć jej zavedla do svć v$zbroje jako 
Pz. Kpfw 38 (t), nebot sama nemćóla 
k dispozici lehky tank stejnych kvalit. 
Ostatnć LT vz. 38 je vseobecnć povażo- 
van za nejlepśf tank svć kategorie konce 
30. let v celosvśtovćm móFftku. Nenf 
proto divu, że BMM dodńvala tyto skvć- 
Ić lehkć tanky ve velk$ch sćriich pro 
Wehrmacht po celć nśsledujici tfi roky, 
prićemż jeho konstrukce ziistAvala stej- 
na, pouze se postupnć zesilovalo pancć- 
fovanf na citlivych mistech. Architektura 
korby a sestavenf podvozku se ćtyfmi 
velk$mi podjezdov$mi koly na każdć 
stranć, popryć se objevujici jiź v roce 
1935 u prototypu Praga TNH, doznaly 
pouze malć modifikace a jeśtć v roce 
1942 zcela vyhovovaly tehdejśim poża- 
davkim. Pohonny agregat piisobici na 
piedni hnacf kola pouźival benzinov$ Śe- 
stivalcov$ motor — licenćnć vyrabóny 
Śvćdsk$ typ Scania-Vabis 1664 a plane- 
tovou pievodovku typu Wilson anglickć- 
ho piivodu. Celkovą koncepce tanku by- 


la dokonale vyzkouśena jeśtć v piedva- 
leśnćm Ćeskoslovensku v pribóhu dlou- 
hodobych zkouśek roku 1938, a tak 
Nćmci dostali do rukou jiź vyzrślć vozid- 
lo s jednoduchou obsluhou, nenaroćnou 
ńdrźbou a naprostou spolehlivosti, kte- 
różto vlastnosti mu zarućily mfsto ve vy- 
zbroji nćkolika armad po celou dobu 
valky. 

Ruskć tażeni vśak ukazalo, że jeho sla- 
bź vyzbroj — 37 mm dćlo a dva kulome- 
ty, jjź nemdiże obstat v souboji se sovćt- 


(dokonćeni) 


skymi tanky T-34 objevujicimi se na 
frontć ve stale rostoucich poćtech. K za- 
ćatku roku 1942 byl proto tank 
Pz. Kpfw 38 (t) oficiślnć stażen z prvni 
linie, coź vśak neznamenalo, że tyto vel- 
mi oblfbenć spolehlivć vozy zmizely ze 
sestav prvosledovych jednotek. Leckterć 
tankovć divize si ponechavaly urćity 
poćet tóchto tanki jeśtć dlouho po 
tomto datu pro riznć pomocnć akce. 
Z celkovćho poćtu 1396 vyrobenych 
Pz. Kpfw 38 je tak ke konci vślky evido- 
vano u Wehrmacht jeśtć dvć stovky 
tćchto voz v aktivnfm poużivśni. 

Je pochopitelnć, że Śiroce pojaty Pan- 
zerjigerprogram, odstartovany rozhod- 
nutim inspektoratu tankovych vojsk ze 
dne 22. prosince 1941, nemohl pomi- 
nout tuto stale perspektivnf tankovou 
konstrukci. Firma Alkett jiź v zimć 
1941—42 pracovala intenzivnć na pro- 
jektu tankovćho  stihaće na  bdzi 
Pz. Kpfw 38 (t). Jako vzorovy kus byl 
poużit viz ć. 507, vyrobeny v prosinci 
1940 a pochazejici ze sćrie E. Po sejmuti 
otoćnć vćże s v$yzbroji nahradila stropni 
cast bojovćho prostoru prihradova kon- 
strukce uchycena v ćelnich, zadnich 
i boćnich pancćtovych stćnńch. Na ni 
pak byla uchycena lafeta s kolćbkou 
a hlavnf adaptovanćho ruskćho dóla typu 
F-22, neboli 7,62 cm PaK 36 (r). Celś 
nastavba byla kryta zepfedu a z boki 
nizkymi pancótovymi platy 10 mm silny- 
mi, na vlastnfm dólu mćl svć misto ćelnf 
Śtit silny 14,5 mm, protażeny jeśtć asi pil 
metru do boki. Za jfzdy se hlaveń dóla 
fixovala na otoćnć vzpółe uchycenć na 
horni hranć ćelnćho 50 mm pancófe. 

Po stranńch bojovćho prostoru a pod 
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zakladnou dóla se podafilo umńistit 
schranky se 30 naboji. Mifić a nabijeć za 
jizdy sedćli na sklopnych kovov$ch se- 
daćkach nad motorov$m prostorem, zce- 
la nekryti proti pfipadnóćmu osttelovśni. 
Ridić a radiotelegrafista mćli svń mista 
v płedni ćasti korby podle piivodni kon- 
figurace tanku. Zde ziistaval zachovśn 
takć kulomet ZB vz. 37 (MG.37) v kulo- 
vć lafetć. 

Prvnf porada k programu vyroby 
tóchto stihaći mezi zastupci Hlavnfho 
zbrojnfho ńfadu, Wehrmacht a BMM se 
konala v Praze dne 12. ledna 1942. Tou 
dobou bóźela v zavodć na zakladć objed- 
navky 210/3951/41 z ptedeślćho roku 
v$roba tanku Pz. Kpfw 38 (t) Ausf.G, 
celkem 500 vozi s ćfsły 1101 aź 1600. 
Kromć toho dalśich 500 tanki nasledujf- 
ci sćrie H (6.1601 aż 2100) na kontrakt 
210/3952/41 bylo kryto finanćnć i ma- 
terialovć. Kdyż se 22. ledna 1942 vyśe 
zminóną komise znovu seśla, mohla si jiź 
prohlćdnout vzorov$ viiz ć. 507 dodan$ 
firmou Alkett jako prototyp „Panzerja- 
ger 38 (t) fiir 7,62 cm PaK (r)*, neboli 
Sd. Kfz 139. Ten pak prośel na strelnici 
v Jincich 11. ńnora zkouśkami funkce 
zbrani, a tak se v praxi provćfila vhod- 
nost zvolenć konstrukce. Komise rozhod- 
la okamżitć podle vzoru zavćst v praź- 
skóm zavodć BMM  vgrobu stfhaće 
v ramci bćźfci sćrie G. Firmć se ukladalo 
dodat od konce bfezna do poćśtku kvćt- 
na prvni partii 120 vozi v tydennich kvó- 
tach 16 aź 18 stfhaćń. Jinak produkce 
lehk$ch tanku mćla probihat soubóźnć 
a doplńovat mósfćni kapacitu linky na 
planovanych 50 vozidel. Z, nsledujfci sć- 
rie H, kter4 mćla vychazet z vyrobnich 
hal od srpna 1942, se piedpokladalo po- 
stavit dalśi stovku Panzerjageru s dćlem 
7,62 PaK 36 (r). Jiź vyrobenć otoćnć 
tankovć vóże u podvozkii urćenych pro 
piestavby nalezły takć svć uplatneni, ne- 
bot byly pfedany v rAmci akce Wall pro 
potieby stalśch opevnćni, budovanych 
v riiznych ćastech okupovanć Evropy. 

Po nov$ch stihaćich volaly hlavnć jed- 
notky na vychodnf frontć, ale takć ze se- 
verni Afriky od Rommela piichśzely 
znepokojivć zpravy o rostouci sfle anglic- 


39) na tovdrnim dvofe BMM v Libni. 
Marqer HIHI (Sd. Kfz 139) photographed at the BMM factory, Prague-Liben. 
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pancćrovdni. 


k$ch tankovych vojsk. Proto bylo roz- 
hodnuto vyćlenit ćńst dodavek stfhaći 
pro potfeby Afrika-Korpsu, coż ovśem 
znamenalo urychlenć pfipravit tropikali- 
zovanou verzi. Za tim ńćelem v bieznu 
1942 firma Alkett zkoużela Pz. Kpfw 38 
(t) ć 1348 se speciślnimi protipraśnymi 
filtry. Vyrobni kalkulace ukśzaly, że ce- 
na tropikalizovanć verze stihaće se zved- 
ne na 55 100 marek, proti nakladim na 
normalni verzi, kterć Cinily 54 785 RM. 
Novy typ obrnónćho vozidla se ukźzal 
jako mónć pracny neż lehkć tanky a po- 
ttebn$ poćet hodin na v$robu jednoho 
vozu se sniżil o tisic na 4 600. 

Pies veśkerć ńsili se nepodafilo do- 
drżet termin nabóhu stihaćń a tak prvni 
vozy se expedovaly z tovarny aż 10. dub- 
na 1942, do konce mósice nćmeckó ar- 
móda dostala 38 tćchto vozidel. V kvćt- 
nu se podafilo dodat plnych 28 stihaćd, 
timź byla prvni objednąvka vyfizena. Je- 
likoź v$ak mezi tim doślo k rozhodnuti 
cel$ zbytek sćrie G dokonćit v podobć 
stihate, jejich v$yroba pokraćovala na- 
dźle. 20. ćervna 1942 opustil praźskou 
tovśrnu BMM  posledni nov$ tank 
Pz. Kpfw 30 (t) Ausf.G ćislo 1526 a od 
toho data pieśla zdejśi v$robnf linka zce- 
la na program Panzerjager. V nósleduji- 
cich ćtyfech mósicich se expedovalo po 
50 kusech Sd. Kfz 139 s dćlem 7,62 cm 
PaK 36 (r), pfitemź jejich produkce dala 
celkem 344 vozidel. Podle nćmeckych 
ńdajń dalśich 19 Sd. Kfz 139 vzniklo 
pfestavbou opravovanych lehkych tanku. 
Ve firemnich materiślech se nepodafilo 
nalćzt dokument jednoznaćnć potvrzujici 
tento ńdaj. Je zde pouze zminka o tom, 
że bylo 39 vozi Pz. Kpfw 38 (t) piesta- 
vóno na Sd. Kfz 139, piićemź se planuje 
takovych piestaveb celkem 84. Zda ślo 
o praci na opravovanych vozech a zda 
byl tento pldn splnćn, to se zatim nepo- 
dafilo zjistit. 

Sćrie G se realizovala v 306 kusech ja- 
ko lehk$ tank Pz. Kpfw 38 (t) a 194 ku- 
sech jako lehky stfhać tanku Sd. Kfz 139. 
Nósledujici sćrie H od srpna 1942 vy- 
chazela po tfi mósice v$ylućnć jako Sd. 
Kfz 139 a dala dalśich 150 stihaćń. Tyto 
vozy móly ponćkud lepśi v$kony neź 


Nerealizovanć variantia Marderu III (Sd. Kfz 139) s rozśifenow" plochou 


Unrealised variant of the Marder III (Sd. Kfz 139) with larger armou area. 


płedeślć sćrie G, nebot na „haćka* se 
montovaly novć motory Praga AG o 118 
kW. Fakticky ślo o modifikaci pivodni- 
ho motoru Praga TNHP (licenćnf ozna- 
teni śdvćdskćho Scania-Vabis 1664) 
o 95,7 kW pii 2 200 otaćkach za minutu, 
kdy zvótżeni v$konu bylo dosażeno zvy- 
śenim otaćek na 2 600 a pfidanfm dru- 
hćho karburśtoru. Tato ńprava se zkou- 
ela v kvćtnu 1942 na voze Pz. Kpfw 38 
(t) 6.1200, prićemź tento najezdil 2 000 
kilometri a testy prokazaly lepśi pohyb- 
livost v terćnu, niżśf spotfebu a rychlost 
aż 49,5 km/h"!. 

Na vyrobu stfhaćń s dćlem 7,62 cm 
PaK 36 (r) navazovala v libeńskćm zavo- 
dć BMM śsćrie vozu ,,7,5 cm PaK 40/3 
auf Pz. Kpfw 38 (t) Ausf H* neboli „Sd. 
Kfz 138 jiź se vSeobecnć rozśffenym 
dólem nómeckć firmy Rheinmetall. RŚ- 
sk$ ministr pro v$zbroj a munici dal pf- 
kaz k v$voji tohoto stihaće 18. 5. 1942 
a uź v Ćervnu berlinsky Alkett pfipravil 
pro praźskćho vyrobce vzorov$ kus a zA- 
kladni technickou dokumentaci. Kon- 
strukce vozu zistala stejn4 jako u piede- 
ślóho vzoru, to znamenś, że pancófova 
korba s agregatem tanku Pz. Kpfw 38 (t) 
dostala 7,5 cm PaK 40/3 uchyceny na 
nosniku tvaru mostu nad bojovym pro- 
storem. Dólo s możźnosti odmćru 389 
(0,66 rad), proti 219 (0,37 rad) u Sd. Kfz 
139, kryl zepiedu pohybliv$ kużelov$ 
pancćfovy Śtit, na ktery navazovaly vyso- 
kć pancófovć plechy protażenć na bo- 
cich aź ke hranć motorovćho prostoru. 
Zśsoba munice se zv$Śila na 38 granśti, 
zachovan zistal i kulomet ZB vz. 37 
v ćelni stónć vedle fidiće. Sedaćky dćlo- 
voda a nabijeće jiź tentokrat kryl boćnf 
pancff, ale jinak zdstavala nastavba zes- 
hora i zezadu otevfena. Pouze za śpatnć- 
ho poćasi bylo moźno tento prostor uza- 
vfit plachtovinovym pifstteśkem, nataże- 
nym pies trubkovć oblouky. 

Po ukonćeni v$roby Sd. Kfz 139 zaća- 
ly z v$robnich linek sjfźdśt v listopadu 
1942 prvni Sd. Kfz 138 a do konce roku 
jich bylo vyexpedovano 110. Na nósle- 
dujici rok poćital plńn v$roby obrnćnych 
vozidel v BMM s postupnym naristem 
ze 60 vozi mósfćnć, pes 100 v pololeti, 
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aż ke 150 na konci obdobi, coż se ve 
skutećnosti aż na maly dluh podafilo 
splnit. Sd. Kfz 138 vychazely z tovarny 
jeśtć od ledna do kvćtna 1943, kdy vyro- 
ba skonćila na 275 kusech pfi stale kle- 
sajici produkci od 60 do 6 kusi mósićnć. 
Soubćźnć zde bćżela linka, z nfż vychś- 
zela obrnćnń vozidla nesouci namisto 
protitankovćho dćla 15 cm tćżkć póchot- 
ni dćlo SIG 33 v obdobnć formovanć 
nastavbć, kterych v rAmci sćrie H vznik- 
lo 90. Poslednich patnąct stihaći 
Sd. Kfz 138 bylo vyrobeno jiź v nasledu- 
jici 8. sćrii na zakladć objednavky 210/ 
3951/42, znćjici na 500 kompletnich 
koreb s podvozkem a agregatem s ćfsly 
2101 aź 2600. 

Mimo novć stihaće tohoto vzoru 
BMM separśtnć vyrabóla soupravy nó- 
staveb pro dóla 7,5 cm PaK 40/3 k mon- 
tażi na opravovanć tanky Pz. Kpfw 38 
(t). Celkem 338 tćchto souprav namon- 
tovali do podzimu v Pfeloući, kde móla 
sidlo pfed valkou armadni autozbrojov- 
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ka Ć.1, nyni pisobfci jako opravśarensky 
zavod pro motorovś vozidla Wehrmacht. 
Jinak jiź od roku 1941 pro zavody v Pro- 
tektoratć zabyvajici se vyrobou a oprava- 
mi obrnónych vozidel platila zasada, że 
prakticky veśkerć vozy se odesilaly po 
dokonćeni do Hlavnfho zbrojniho vozi- 
dlovćho skladu ve videńskćm Arzenślu. 
Zde se teprve rozdćlovaly jednotlivym 
adresatiim, także z firemnich dokumentu 
nelze vysledovat dalśi cesty jejich vyrob- 
ki. Tato praxe trvala do roku 1944, kdy 
doślo k postupnóćmu rozśffeni seznamu 
adresatu. 

Kromć nóćmeckć armady dostala, po- 
kud je znamo, do poużfvani vozidla Mar- 
der III (Sd. Kfz 138) slovenskA armśda, 
a to v poćtu 18 kusu, dflem novostaveb, 
dilem nastaveb na opravovanych tancich. 
Tyto stfhaće dośly k martinskćmu pluku 
ńtoćnć vozby poćśtkem ćĆervna 1944 
a po nezbytnóm vycviku posadek byly 
odeslany jako dvć protitankovć roty na 
vychodni Slovensko jako posila 2. peśf 


divize a po jejim odzbrojeni je zabavila 
nóćmecką armada. Dva vozy, kterć ziista- 
ly v Turćianskćm Sv. Martinć, se zńćast- 
nily SNP v ramci zafijovych obrannych 
boju u Strećna, kde prokazaly povstal- 
cim platnć slużby. V tomto hornatóm 
terćnu se vśak ukśzala jejich slabź stran- 
ka — nedokonale kryty bojovy prostor. 
Pfi akci 3. zał 1944 se zde Nćmciim 
podafilo sttelbou rućnich zbrani z okol- 
nich vyśin zmasakrovat obsluhu dóla jed- 
noho stfhaće a pouze dobie kryty Fidić 
zistal nezranćn a zachrąnil vozidlo. Po 
tóto zkuśenosti Slovaci v dilnach pluku 
opatFili Mardery nakrytim bojovćho pro- 
storu pancótovymi plechy pochśzejicimi 
ze zruśenćho obrnćnćho auta Tatra OA 
vz. 30. 

Vzhledem k tomu, że takć Nómci do- 
spóli v polnich podminkach u Marderi 
III k podobnym zkuśenostem, jiź poćśt- 
kem roku 1943 Hlavnf zbrojni fad po- 
Żadoval od v$robce vyraznć piepracova- 
ni konstrukce stihaće na bózi Pz. Kpfw 
38 (t) a to smórem ke zdokonaleni pan- 
cółovć ochrany, zjednoduśeni vyroby 
a zlepśźeni pristupu ke hnacfmu agregatu. 
Tak vznikla posledni, nejrozśftenćjśi ver- 
ze „Panzerjager 38 (t) mit 7,5 cm PaK 
40/3 Ausf M* neboli Sd. Kfz 138 M. 
Prototypovć teśeni a podklady pro sćrio- 
vou vyrobu byly općt zależitosti osvćdće- 
nć firmy Alkett. 

Dosavadni korba dostala novy tvar 
i konstrukci, prićemź doślo k zjednodu- 
śeni diky zmenśeni poćtu dfli i nytova- 
nych spojiń. Pancótovć plechy piwodnć 
v silach 50—20—15—12—8 mm se tvaro- 
vć zjednoduśily a jejich sily se zredukova- 
ly pouze na 15 mm zepiedu a 10 mm na 
ostatnich plochach. Vzhledem k velkćmu 
sklonu ćelnf plochy vyraznć zeslabeni 
pancćfe ani tak nevadilo. Zmónila se 
konfigurace hnaciho agregatu, kdyź se 
motor posunul do sttedu korby a zepiedu 
navazoval na pievodovou skffń s hnacim 
soukolim. V piedni ćdsti korby zbylo 
misto pouze pro fidiće, ktery dostal no- 
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vou odlćvanou pozorovaci vćżićku vy- 
ćnivajici vpravo ze śikmć ćelnf pancćfo- 
vć desky 12 mm silnć, se sklonem 670 
(1,17 rad). Ta byla vybavena krytym 
prizorem dopfedu a na pravy bok, na 
stropć mćl fidić dvojdflna vstupni dvffka. 

V zadni ćśsti korby se uvolnil cely pii- 
vodni motorovy prostor pro umistónf ob- 
sluhy dóla a zsob munice — 27 ran. De- 
lovod a nabijeć byli nynf chranćni GAsteć- 
nć i zezadu a mohli obsluhovat svou 
zbrań pohodlnć vstoje a ne jako doposud 
vkleće, coź mćlo zajistć płfznivy vliv na 
kadenci i piesnost. Uchycenf dćla se po- 
sunulo dozadu a jeho dlouhś hlaveń nynf 
tómćf nepfećnfvala vepfedu obrys vozid- 
la, takć silueta stfhaće se plośnć zmenśila 
a snfżila. Teżk$ kulomet v płedni stćnć 
jako sekundśrnf vyzbroj odpadl a nahra- 
dil jej volnć ulożeny univerzślni kulomet 
MG-34, poużiteln$ jak v sebeobranć 
osądky, tak k protileteckć palbe. 

Prvnf dvacftku nov$ch Marderi III 
dodala BMM v kvćtnu 1943 a jeho pro- 
dukce vydrżela na linkach aź do ćervna 
1944, kdy ji nahradil Panzerjagerpro- 
gram Hetzer, zavśadćjici v$robu novćho 
lehkćho stfhaće se stejnou v$zbroji, ale 
daleko dokonaleji feśenou pancótovou 
korbou svafovanć konstrukce. Stihaćd 
„Panzerjager 38 (t) mit PaK 40/3 Ausf 
M (pismeno M znamenalo motor ve stie- 
du korby — Mitte) BMM vyrobila 942 
a to prvnich 374 v ramci 8. sćrie a zby- 
l$ch 568 v nśsledujici 9. sćrii podle ob- 
jednavky 210/3952/42 (6. vozi 2601 aź 
3600), piićemź vśechny byly dodany za- 
kaznikovi, s vyjimkou vozu ć.2321, ktery 
zustal v Praze jako firemni zkuśebni 
exemplaf. Soubćźnć opót bóźela vyroba 
samochodek s 15 cm póchotnim dóćlem, 
munićnich vozidel a  protiletadlovych 
tanki, kterć vśechny vyuźivaly novć 
konstrukce korby s motorem ve sttedu. 

Mardery III Ausf M se uplatnily v śi- 
rokćm mćfitku u vśech typi polnich di- 
vizf Wehrmacht i Waffen SS v ramci od- 
dili tankovych stihaćń. K poćśńtku ńnora 
1945 evidovaly jednotky na v$chodni 
i zśpadni frontć jeśtć 350 tćchto vozidel. 
V pribćhu vyroby, tak jak se zhordovaly 
podminky nćmeckćho vślećnćho prii- 
myslu, Sd. Kfz 138 Ausf M doznal nó- 
kterych zjednoduśujicich zmćn, napi. vć- 
żićka fidiće se pozdćji svatovala namisto 
odlćvanf a mćla proto hranatćjśf tvar. 
Zajimavą je takć cvićna verze Marderu 
III s adaptćrem na plynovy pohon, kdy 
dvć velkć tlakovć lahve s palivem se 
uchycovaly zvenćf na pfedni pancófovou 
desku. Je pochopitelnć, że „podminova- 
nć'* vozidlo mohlo pisobit pouze u śkol- 
nich jednotek v zapoli, ale nenf znamo, 
zda se toto ńspornć feśeni v praxi vyużi- 
valo. Ze stadia projektu a dfevćnych 
modeli zcela urćitć nevyśel dalśf Marder 
vyzbrojeny dćlem 7,5 cm PaK 42 s dól- 
kou hlavnć 70 rśaźi (modifikovanć dólo 
tanku Panther), zbranf s v$raznć zvyśe- 
nym ńćinkem proti pancifim. 

Lehky tankovy stihać „„Jagdpanzer 38 
(t) Hetzer'', ktery od dubna 1944 zaćala 
produkovat praźską BMM a pozdóji i pl- 
zeńska Śkodovka, odpovfdal svoji kon- 
strukci poźadavkim na ńplnou ochranu 


51,5 kW/ 103 kW/ 103 kW/ 110,4 kW/ 
2 800 ot 2 600 ot 2 600 ot 2 600 ot 
"| 4 a | 41,6—465 
35 km/hod”" | 55 km/hod” | 40 km/hod km/hod” 


4000 mm 5 650 mm 6 360 mm 5850 mm 5 770mm 


1570 mm 2 300 mm 2 280 mm 2 160 mm 2 160 mm 
1215 mm 2600 mm 2200 mm 2430 mm 2500 mm 


300 mm 400 mm | 40mm | 
6 030 kg 11 500 kg 10 800 kg 10 600 kg 10 800 kg 


pancć- 2 ai = 195-12= 
Base 2% W SES 3 - 


1X7,5 1X7,62 1X7,62 
PaK 40/1 PaK 36 (r) Pak 36 Pak 40/3 
1XMG 34 1XMG 37 1XMG 37 


pozn.: U typu Sd. Kfz 135 jsou uvedeny (daje v pivodnim provedeni jako dólosttelecky tahać. Ve verzi sti- 
haće tankii vykonovć parametry pp. dosti poklesły a rozmóry se zvótśily. 


HPM 10/92 


—— - —- — - m 


PROFILY 


m Z 


Mósićni produkce stihaćui Marder Ill v BMM Praha (expedovanć vozy): osńdky. Dosavadni lehkć stfhaće, kterć 


od 27. tnora 1944 nesly spolećny nazev 
Typ Rok Mósic 1. 2. 


Marder (I = podvozek Lorraine, II 

= podvozek Pz. Kpfw II a III = podvo- 

zek Pz. Kpfw 38 (t)) v konećnć fźzi vśl- 

ko Ę ky nemohly obstat proti masfvnf spoje- 

BAWERE ra = RE ROAA neckć pievaze, zvlśśtć ve vzduchu. Vo- 
sake te | 182 | ooo ad nej Dr || 
sake | 12 | ŃSRAt=----2=| 18 
Sd. Kfz 138M | 1943 — — — — 20 36 99 55 107140 91 70 m 
Sd. Kfz 138 M | sia 74 53 75 47 31 39 — — — EB) wąe| 


84.195 6 7%: (6, % 0-0. 12. 


zidla s vysokou siluetou, pancófovanń 
jen lehce, s nedokonale krytym bojovym 
prostorem, se stale Gastćji stvala snad- 
nou obóti na bojiśti nasycenóm hustć 
protitankovymi prostiedky, nad nimż 
kralovalo letectvo nepiitele. Tuto nepfi- 
jemnou situaci mólo vyfeśit masovć na- 
sazeni novćho stfhaće s nizkou kompakt- 
ni pancófovou korbou ze silnćjśich pan- 
cćtov$ch plechi. Tato vozidla vśak pfiśla 
piiliś pozdć a v nedostatećnćm poćtu, 
także k$żeny obrat k lepfimu v otśzce 
protitankovćho boje se nedostavil. 


Marder III (Sd. Kfz 138 H) pri expedici z tovórny 
BMM. 


Marder III (Sd. Kfz 138 H) leaves the BMM fac- 
tory. 


Sd. Kfz 138 H Marder III M 1:35 
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Sd. Kfz 139 Marder III 
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Prvni stihać tankii postaveny na podvozku Pz Kpfw 
38 60) byl vyzbrojen ruskym kanónem róże 7,62 cm 
PaK 36 67). Pod oznaćenim Sd. Kfz 139 Marder II 
bojoval na vychodni frontć v zimć 1942—43. Za- 
kladni barva Panzer grau byla pretrena smytelnou 
bilou barvou. Plachta na korbć móla za ńkol chrónit 
osddku pfed povćtrnostnimi vlivy. Ćislo I 12 a tró- 
mov kriż mćly jen bily lem. 


Sd. Kfz 139 se zićastnil boji 
v severni Africe i v rómci Rom- 
melova  Afrikakorpsu (DAK). 
Panzer grau byla tentokrót pre- 
strikóna piskovou barvou, kteró 
prekryla i vysostny znak. Doda- 
tećnć byla na korbu domalovand 
palmićka — symbol DAK. 


PROFILY 


Sd. Kfz Ausf. M kanónem PaK róże 7,5 cm byl i ve 
stavu divize SS „Hitlerjugend'. Tato divize se zńćast- 
nila protiinvaznich bojń v roce 1944. Stroj mel tfi- 
barevnou kamuflńż — evropskou żlutou, olivovć zele- 
nou a ćervenohnćdou. Znak divize byl umistón na bo- 
ku podvozku. Na korbć byl ćernobily trómovy kŃż 
a ćervenobilć ćislo 102. Na hlavni jsou symboly śesti 
pitezstvi — bilć proużky. 


Mardery III były v roce 1943 na africkćm bojiśti i ve 
stavu 23. pancćfovć divize. Piskovó barva byla na- 
stfikóna jeśtć v Nemecku, także na rozdil od improvi- 
zaci na mistć neprosvital spodni nóter. Osobni ozna- 
ćeni „Paula* bylo jen na pravć stranć. 
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ZVEME a S$ K NAKUPU VANOĆNICH 
DARKU DO NASICH PRODEJEN! 


AIRFIX — Novinky roku 1992 HASEGAWA 
Flat G50 — bis 1172 75- F—104J/G Starfighter 1132 
P-51D/K Mustang 1/72 95,— Me 109E 1/32 
Savola Marchetti SM 79 1/72 205— Fw 190A 1/32 
Citroen 2CV "Dolly" 1124 400,- Mitsubishi AGM5c Zero _ 1/32 
P-51D Mustang 1/32 
ACADEMY/MINICRAFT: Ki-43 Il Hayabusha/Oscar 1/32 
Merkava II MBT 1/35 ; F6F-3/5 Grumman Hellcat 1/32 
Hummer M988 Utility 1/35 ; Spitfire MKV b 1/32 
Metal Enhanced Merkava 1/35 ; Spitfire MKVI 1/32 
M977 Humvee Ambulance 1/35 ; S21 Fi 156C Storch 1/32 
B 50D Superfortreess 1/72 p K9 SP-5B Merlin 1/72 
KB 29P Tanker 1/72 p QP15 Mitsubishi G4M Betty 1/72 
AH 64A Apache 1/48 QP16 Nakajima G8N Rita 1/72 
FW—190 A8 1172 QP17 Kawanishi H8K Emily 1172 
F6F-5 Hellcat 1/72 ; QP18 Kawanishi H6K Mavis 1/72 


© VETSi BALENI 
© UVYSOKA/i KVALITA 


© * o PRIJATELN/ CENA 


GS  — SPREJE (400 ml) — 18 lesklych metalizovych a pastelo- 
vych odstfnu, vnhodnych na polystyreny, polykarbo- 
naty (lexan), kovy apod. 

MCO1 — LEPIDLO (tuba 10 ml) 

MCO2 — LEPIDLO (lahvićka 20 ml) 

MC17 — REDIDLO (40 ml) 

MC19 — TMEL ”"STUCCO" (31 ml) 

MC24 — STEEL — ocelovą barva k leśtćni (20 ml) 

MC23 — STRIP — ochranny film jako MASKOL (40 ml) 


upozorńujeme ttenśare, że akce STOVKA, kterą v priibehu roku pfinesla nabidku 
vice jak padesńti zlevnónych modeli firem ACADEMY/MINICRAFT, AIRFIX, HELLER, 
TAMIYA a HASEGAWA pro letośni rok konći. zbyvajici modely miżete jeśtć v ome- 
zenóm poćtu ziskat prostrednictvim naśf zasilkovć slużby. Nevahejte, naśe nabidka 
Vam miuże jeśtć pred vanocemi prinćst mnoho radosti. 


Vśechny modely koupite v naśich prodejnach: Praha 4, Budćjovicka 1126 e Praha 1, DROPA, Vodićkova 38 
«Praha 4, Daćickćho 15 e Praha 6, Final, Vaclavkova 2 e Praha 10, Tuklatską 2106 e Brno, Kounicova 87 
« Pardubice, Interwing, bratranc. Veverkovych 681 e Pilzeń, Hobby center, Hfimalćho 3 e Kosice, Komen- 
skćhno 63 e Teplice, Capkova 19 e Ceska Lipa, HRAMO, Moskevską 16 e Ostrava, ROKO, Hlavni 1020 e Kladno, 
ALPEK, I. Olbrachta 697 e Liberec, ESCO, Moskevska 13/22 e Cheb, nam. J. z Podebrad 32 e Koprivnice, Knihku- 
pectvi, Śtefanikova 1155 e Ć. Budćjovice, Hokr+WOLF, Marian. nam. 11 e Davle, Hvozdnice, OMNIJET e Havifov, 
Jaselska 1a e Hradec Kralove, Dr. Beneśe 1414 nebo je mużete objednat na dobirku v naśl zsilkovć slużbć: 


MEN SPDOI.SF.O., ZGsiikoOwcd siużba, ODrużźnosti GG, 140 06 Prac <A 
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Spitfire Trainer 


navrhem stavćt osvćdćeny jed- 

nomistny stfhaci letoun Spitfire 

rovnćż v dvoumfstnć cvićnć ver- 

zi pfiśli konstruktćfi zavodu Su- 
permarine poprvć v roce 1941. V$robni 
kapacita leteckych tovaren vśak byla 
znaćnć vytiżena a navic piloti pfechazeli 
na plnohodnotnć stihaci letouny z cvić- 
n$ych Harvardu a Masteru bez obtiźi. Pro- 
to byla tato nabidka ministerstvem letec- 
tvf odmftnuta. Jak se vśak pozdćji ukńza- 
lo, nebyla zcela zapomenuta. Po Ćase se 
k nf vratili jak u bojovych jednotek, tak 
v konstrukćnfch kancelarich. 

Vótśina prameni uvadi, że prvnim 
dvoumistnym Spitfirem se stal letoun 
piestavćn$ v polnich podminkach z jed- 
nomistnćóho Mk VC (ES 127) u 261. ji- 
hoafrickć perutć, operujfci v roce 1944 
na sicilskćm letiśti Catania. Uprava spo- 
Givala vlastnć jen ve vyjmutf trupovć pali- 
vovć nadrże, na jejfź misto byla vsazena 
druha sedaćka, chranćna pouze stan- 
dardnim ćelnim śtitkem. Takto upraveny 
letoun slouźil jen k vyhlidkov$m letim, 
nebot nebyl vybaven dvojim fzenim. Pa- 
livovć nadrźe mćl vśak pouze v kfidle, 
Gimż byl znaćnć omezen jeho dolet. 
Zbarveni lze z dochovanych fotografii ur- 
Git. Odpovidalo zvyklostem tć doby, tedy 
hornf plochy nastfikanć zemitou hnćdou 
a piskovou, spodnf azurovć modrć. Brit- 
skć v$sostnć znaky typu C1 — na trupu 
se źlutym lemem — doplńovala bila kó- 
dovś pismena KJ-I. 

Ve vćtśim poćtu se dvoumfstnć Spitfiry 
objevily aż v tehdejśim Sovćtskóćm svazu, 
kde bylo zvykem stavćt jednomistn4 sti- 
hacf letadla takć v dvoumfstnóm prove- 
denf. Tomuto standardu se ze zahranić- 
nich vyrobcii, odesilajicich na v$chod 
v ramci smlouvy o piijćce a pronśjmu, 


-ROFILY 


plizpisobil vlastnć jen Bell, dodśvajfci 
dvoumistnć Airacobry. Nókterą z letadel 
ostatnich zahranićnich v$yrobci byla na 
dvoumistnś pfestavćna v opravarenskych 
zavodech nebo primo u bojov$ych jedno- 
tek. Pravdćpodobnć były takto na dvou- 
mistnć upraveny i riznć verze P-40, ov- 
sem nedochovaly se fotografie, kterć by 
to jednoznaćnć potvrdily. 

Je vśak jistć, a fotografiemi potvrzenć, 
Że piestavbou z jednomfstnych stroju 
vznikly v SSSR cvićnć letouny Spitfire 
s dvojim Hzenim. Uprava vćtśinou spoći- 
vala ve vytvofenf druhćho pilotniho pro- 
storu za piivodnim kokpitem, v mfstech, 
kde byla obvykle umfstćna radiostanice. 
Na rozdil od prvnfho britskćho pokusu 
byly u letadel sloużfcich na vychodć oba 
pilotni prostory chranćny bćźnymi „„spit- 
firovskymi* piekryty, jeź spojoval tunel 
z organickćho skla. Z dochovanych, ale 
bohużel vćtśinou nereprodukovatelnych 
snimkiu je zfejmć, że na dvoumfstnć verze 
byly prestavćny Spitfiry Mk IX ve verzi 
LF. Jednotlivć letouny se v detailech 
mnohdy znaćnć  odliśovaly: nókterć 
„Sparky móly v kfidlech ponechany ka- 


Martin Salajka 


nóny, jinć lćtaly bez nich. Potvrzuje to, że 
pro priestavby nebyly vydany zavaznć po- 
kyny a probihaly v riznych opravaren- 
skych zavodech Gi pfimo u bojovych jed- 
notek podle znalosti a umóni mistnich 
mechaniki. Pfesny poćet v Rusku upra- 
venfch dvoumistnych Spitfiru nenf znam, 
lze vśak pfedpokldat, że alespoń jeden 
Spitfire UTI s dvojim Fzenim byl u kaźdć 
z 36 jednotek, vyzbrojenych postupnć 
1 331 Spitfiry. 

V zemi zrodu Spitfiri, Velkć Britónii, 
se ke kdysi zamftnutóćmu nóavrhu vrótili 
hned po skonćenf vślky a prvnf „tovśrni* 
dvoumifstny Spitfire byl vyvinut firmou 
Vickers-Armstrong Ltd. v dilnńch Super- 
marine v Southamptonu bóćhem roku 
1946. Zóakladem pro piestavbu se stal 
Spitfire Mk VIII /MT 818/. Objem tru- 
povć palivovć nadrże byl zmenien na 39 
galoni (177 litri) a do prostoru vzniklćho 
posunutim piivodni kabiny vzad o 13,5” 
(343 mm) bylo po instalaci druhćho Ffzenf 
vsazena dalśi sedaćka. Palivovć nadrże 
v nabóźnych ćśstech kfidla o objemu po 
12,75 galonu (58 1) byly doplnćny nó- 
drźemi po 14 galonech (64 l), umis- 


Pro Indickć letectvo urćeny letoun s ćislem HS 534, fotografovany jeśtć v Anglii. 
Indian HS 534 photographed in England prior to delivery. 
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Steve Atkins PV 202 with Grace type canoopy. 


Snimek vsech tri nizozemskych T. Mk. 9. 
Photograph of all three Dutch T. Mk. 9's. 


tćnymi v prostoru po vyjmutych krfdel- 
nich kanónech. Vy$zbroj tvofily pouze 
ćtyfi kulomety Browning Mk II róże 
0,303 palce (7,69 mm) se zasobou po 
350 nabojich, umistćnć ve vnćjśich ć4s- 
tech kfidla, pod trup nebo pod kfidla by- 
lo możnć zavćsit menśi bomby. 
Ćtyflistou vrtuli pohanćl dvanśctivśl- 
cov$ kapalinou chlazen$ motor Rolls- 
Royce Merlin 66 o vykonu 1315 HP 
(1333 k = 980 kW) s dvourychlostnim 
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Znovuzrozeny PV 202 steva Atkinse s kabinou typu Grace. 


dvoustupńov$ym turbokompresorem. Cel- 
kova letova hmotnost letounu, oznaćenć- 
ho Type 502, byla 7 400 b (3 356 kg) 
Prototyp, nastfikany na vśech plochach 
„cvićnou* źlutou barvou, byl vefejnosti 
popryć piedstaven v zł 1946 na vystavć 
S.B.A.C. v Radlettu. V tć dobć była jeho 
jedinym oznaćenim ćern4 vystavni ćfsla 
N 32 na bocich trupu pied VOP. 
Poćśtkem roku 1947. byl tento letoun 
— jiź s civilnim oznaćenfm G-AIDN na 


bocich trupu a spodni stranć krfdla — tes- 
tovan v Boscombe Down. Bóhem zkou- 
sek se potvrdilo, że s nim lze zalćtavat 
vsechny bóźnć obraty, ovśem że navzdory 
vypouklćmu krytu zadni kabiny je vyhled 
instruktora pfi startu aź do zvednuti oca- 
su velmi śpatny, podobnć jako pfi pfista- 
ni. Nedostatećn$ vyhled byl takć phići- 
nou, proć pii pilotażi ze zadniho sedadla 
lćtaly dvoumistnć letouny s pridi sklonć- 
nou k zemi. 

I kdyż v$kony za jednomistnymi Spitfi- 
ry nezaostavala, priśla dvoumfstn4 verze 
pozdć. Britovć o cvićnć Spitfiry v dobć 
nastupu proudovych stroji velk$ zśjem 
nemćli, a tak se dalśi pfestavby Mk VIII 
jiź neuskutećnily. 

Vyvoj vśak pokraćoval piestavbou sć- 
riov$ch jednomistnych  „devftek* na 
dvoumistnć verze Type 509, oznaćovanć 
tćź T 9 nebo Spitfire Trainer, jeż byly na- 
bizeny a prodavany do zahranićf. 

Po płedvadócim turnć letounu s po- 
znóavaci znaćkou G-ALJM byly 23. biez- 
na 1948 dodany do Nizozemi ti dvou- 
mistnć  „Spity* poznąvacich  znaćek 
H-97, 98, 99 (ex RAF Mk 715, Bf 274 
a BS 147). Pro nśs je zajimavć, że letoun 
BS 147, ktery byl v roce 1947 piestavćn 
na dvoumistny, skonćil valku na letiśti 
Manston u 310. ćeskoslovenskć stihaci 
perutć. 

Piedvadóci G-ALJM byl s trupovym 
oznaćenim 684 prodan 17. dubna 1950 
do Egypta. Indickć letectvo (Royal Indi- 
an AF) odebralo 10 letadel s oznaćenim 
HS 534 aż HS 543, jeź lćtaly v barvć ko- 
vu; Śest letadel (158 aż 163) pievzalo le- 
tectvo Irska (Irish Air Corps). Neusku- 
tećnila se planovanś pfestavba 10 letadel 
pro Argentinu a Żesti pro frak. Podle nć- 
kterych prameni byly v opravarenskćm 
zavodć Supermarine v South Marston 
prestavćny na dvoumistnć takć posledni 
Gtyfi ze 42 Indii dodanych Spitfiri 
Mk VIII, nenf to v$ak jednoznaćnć po- 
tvrzeno. 

Irovć byli pro nakup dvoumistnych 
„Spitu'* ziskani pfi predvadćnf T Mk VIII 
G-AIDN, s nfmż v Baldonellu Ićtal 9. 
tervna 1950 W/C Boyd. Prvni dvoumfst- 
nć „devitky* pak byly Irish Air Corps 
dodany 5. ćervna 1951. Byly to letouny 
oznaćenć Gisly 158 a 159 (ex RAF MI 
627, MJ 772), jeź spolu s dalśfmi dvćma 
letouny (160, 161 ex RAF Mk 721 a PV 
202) dodanymi 29. ćervna 1951, letaly 
u B letky v Baldonellu. Posledni dva le- 
touny s ćisly 162 a 163 (ex RAF ML 407 
a TE 308), dodanć 30. ćervence 1951, 
sloużily u A letky. Bćhem dlouhych let 
slużby byl pouze letoun s Gislem 160 zni- 
ten v ńnoru 1957 pri havśrii, vćtsina os- 
tatnich piećkala aź do dneśnich dni a 
o jejich osudech se zminim pozdćji. 

Irskć Spitfiry lćtaly nejprve nastiffkanć 
na vśech plochach śedozelenou barvou. 
Vysostnym oznaćenim byly oranżovo-ze- 
lenć znaky irskćho letectva (boss) bez bi- 
lćho podkladu, jeź letouny nesly na bo- 
cich trupu a hornf stranć kfidla. Na spod- 
ni stranć kiidla pak byly pruhy v narod- 
nich barvśch o Śfice 20* (50 cm). Cerna 
Gisla byla na bocich trupu a spodni stranć 
pravć poloviny kfidla. V 50. letech dvou- 


barevnć „bossy* nahradily trfbarevnć, 
umistónć na bocfch trupu a obou stra- 
nach kffdla. V zavćrećnćóm obdobf svć 
slużby lćtaly Spitfiry se stejn$m oznaće- 
nim, ale v baryvć kovu a s ćernym pruhem 
proti oslnćni pfed kabinou. 

e... 

Aćkoli dvoumfstnych Spitfiri nebylo 
postaveno mnoho, dochovala se fada 
z nich aź do soućasnosti. Prototyp Spitfi- 
re T Mk VIII (MT 818), Ićtajici nejprve 
s oznaćenfm N 32 na trupu, pozdćji s po- 
znavaci znaćkou G-AIDN, odkoupil od 
firmy Vickers Armstrong v roce 1956 
John Fairey. Lćtal s nfm v Hampshire 
Aero Club aż do 6. ńnora 1978, kdy byl 
letoun pośkozen pfi nouzovćm pfistani 
na biicho. Prvnf „oficialnf* dvoumfstny 
Spitfire Trainer bćhem dvaceti let nókoli- 
krat zmćnil barevny nśtćr: piivodnf źlu- 
tou vystłidala postupnć na vśech plo- 
chach svćtle modra, pozdóji tmavć mod- 
ra. V tomto zbarveni pośkozenć letadlo 
koupil G.F. Miller, kter$ jej v bteznu 
1983 nechal piepravit do USA. Po ńpra- 
vć a snad i pfestavbć na jednomistny (ne- 
ni potvrzeno) pry od roku 1985 l6ta v ka- 
muflażi RAF s inicialami majitele G-M 
na trupu. Pfi nataćenf Bitvy o Britanii byl 
poużit k nataćeni letovych zabór. 

Spitfire T Mk 9 (ML 407) byl postaven 
v dubnu 1944 jako LF Mk IXC a jeho 
slużba byla vskutku mezinśrodni. Po- 
stupnć se na nćm vystfidali piloti 485. 
novozćlandskć perutć, 341. francouzskć, 
308. polskć, 349. belgickć, 345. fran- 
couzskć a 332. norskć. Pak jej odkoupila 
firma Vickers Armstrong, u niź byl skla- 
dovśn aż do ćervence 1950. Po piestavbć 
na dvoumistny Type 509 byl jako 
T Mk 9 v roce 1951 prodśn Irish Air 
Corps. Aż do roku 1960 sloużźil s ćfslem 
162 u A letky stfhaci perutć v Baldonel- 
lu, pak jeśtć dalśich osm let jąko utebni 
pomicka pozemnfho personślu. Britovć 
jej odkoupili zpśt a po skladovśni v Cric- 
klewoodu se stal majetkem leteckć sbirky 
ve Strathallanu. 

V srpnu 1979 jej ziskal Nick Grace. 
S manżelkou Carolyn jej pak v hangaru 
letiśtć St. Merryn v hrabstvf Cornwall 
Śest let rekonstruovali. Ponechali letadlo 
v dvoumistnć ńpravć, ale kromć toho, że 
piivodni motor nahradili novćjśim Pac- 
kard-Merlinem 25, piemńfstili palubni 
desku v zadni kabinć niź, na ńroveń 
prednf. Hibetnf ćast trupu mezi kabinami 
nahradili hibetem z organickćho skla 
a mfisto krytu zadni kabiny, ktery z obry- 
su vyraznć vystupoval, instalovali niżśf 
kryt, podobny krytu piednf kabiny. Tim 
dosahli mnohem lepśfho vyhledu a mimo 
jinć inspirovali k podobnć ńpravć i dalśf 
majitele dvoumfstnych Spitfiri. Nutno 
podotknout, Że vlastnć nepriśli s źż4dnou 
pievratnou novinkou, nebot stejnym 
zpiisobem byly za vślky piestavovany 
Spitfiry v Rusku. 

Rekonstruovany letoun ML 407 s po- 
znavaci znaćkou G-LFIX zalćtal 16. dub- 
na 1985 Dick Melton. Po zśletu byl opa- 
tten śedozelenou kamuflażi RAF a kódo- 
vymi pismeny OU-V, pfipominajicimi 
sluźbu letounu u 485. novozćlandskć pe- 
rutć. Po tragickć smrti Nicka Graceho pri 
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strandch kridel. 
Irish T. Mk. 9(TE 308) at the end of the fifties. 


Pro Indickkć letectvo urće. 


irsky T. Mk. 9 308) koncem padesdijch let lótal v barvć kovu s tfibarevnymi znaky na bocich trupu a obou 


toun.s ćislem HS 5.34, fo grafovany jeśtć * Anglii. 


Indian HS 534 photographed in England prior to delivery. 


autonehodć v roce 1988 se jeho manżel- 
ka rozhodla provozovat letoun dal a po 
vycviku s nim poprvć samostatnć vzlćtla 
17. ćervence 1990. 

Spitfire PT 462 byl dokonćen 21. ćerv- 
na 1944 v Castle Bromwich jako jedno- 
mistny HF Mk IX s motorem Merlin 70 
a dodan do 39. MU, odkud byl zakratko 
płedan 215. MU. Pak s oznaćenim 
SW-A operoval u 253. perutć RAF. Po 
valce byl 26. ćervna 1947 predan Italim, 
kde mćl trupovć oznaćeni MM 4100. Po- 
tatkem roku 1950 byl prodśn do Izraele, 
kde lćtal s oznaćenim 0607, pozdćji zmć- 
nóćnym na 2 067, Jeho zbytky ziskal Rob 
Lamlough, prameny se vśak rozchśzeji 
v ńdaji, zda to bylo uź v roce 1970 ći aż 
v roce 1983. Jistć vdak je, że jej restauro- 
val pro sbćratele Charlese Churche, pfi- 
ćemź pouźil kfidlo z letounu TE 517. Do 
draku vestavćl motor Merlin-Packard 25 
a letoun upravil na dvoumistny s kabinou 
podle Graceho. Diky zvćtśenóćmu objemu 
nśądrź vzrostla vytrvalost letu na ćtyfi ho- 
diny. Rekonstruovan$y letoun, oznaćeny 
poznavaci znaćkou G-CTIX, zalćtóval 
25. ćervna 1987 John Levis. 

Spitfire T Mk 9 (PV 202) byl postaven 
v zai 1944 jako LF Nk IXE a Ićtal v Ev- 
ropć v ramci 2. Tactial Air Force, ale je- 
ho cesta po jednotkach neni pfesnć zma- 
povśna. Po vślce jej odkoupila firma Vic- 
kers Armstrong, u niź byla 19. Gervence 
1950 takć dokonćena jeho pfestavba na 
dvoumistny. Spolećnć s dalśfmi letouny 
byl 29. ćervna 1951 predśn Irish Air 
Corps, kde lćtal s trupovym ćislem 161 
do roku 1960. Po vyfazeni byl podobnć 


jako ML 407 odkoupen do sbfrky sira 
Willie Robertse ve Strathallanu, z niż jej 
ziskal Nick Grace. Od nćj jej v fijnu 1979 
ziskal Steve Atkins a zaćal ve volnćm ća- 
se s rekonstrukci. Prace na letiśti Battle 
v East Susexu probfhaly velmi pomalu aż 
do ćervna 1987, kdy se opravć zaćal vć- 
novat intenzfvnć. Motor se popryvć rozto- 
Cil znovu 22. prosince 1989 a po dokon- 
tovacich pracich vzlćtl znovuzrozeny PV 
202 23. ńnora 1990. 

Spitfire T Mk 308 byl dokonćen na 
płelomu kvćtna a ćervna 1945 jako HF 
Mk IXC. O jeho pohybu jsou informace 
aż z roku 1950, kdy byla 19. ćervence 
u Vickers Armstrong dokonćena jeho 
prestavba na dvoumfistny. Jako T Mk 9 
byl 30. ćervence 1951 piedan Irish Air 
Corps, kde lćtal do roku 1961 s trupo- 
vym oznaćenfm 163. V roce 1967 jej od- 
koupil N. A. Samuelson pro natąćeni 
Bitvy o Britnii. Płi nataćeni vśak lótal 
s demontovanou a zakrytou zadni kabi- 
nou. Od roku 1974 pak TE 308 Ietal 
v Kanadć s poznśvaci znaćkou CF-RAF, 
pak jej ziskal Bill Greenwood z Aspenu 
ve statć Colorado. V soućasnć dobć lót 
općt v dvoumfstnć podobć v Sedozelenć 
vślećnć kamuflażi RAF s kódov$m ozna- 
tenfim WK-C. Je registrovan pod pozna- 
vaci znaćkou N 308 WK a je ztejmć jedi- 
nym Spitfirem T Mk 9, lćtajicim se zadnf 
kabinou v pivodnim uspofśdanf. 

Autor dókuje za poskytnuti podkladi 
pźniim M. Balousovi a Z. Hurtovi. 
Barevny snfimek Peter R. Arnold via Z. 
Hurt, repro autor, ostatni snfmky archfv 
autora. 
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Prvni „oficidlni” dvoumistny Spitfire F. Mk. VIII (MT 8 18) v podobć z podzimu roku Rekonstruovany PT 462 pri prvć motorovć zkouśce. Za povSimnuti stoj! „ka- 
1946. nónovć” kfidlo s useknutymi konci preyzatć z letounu TE 517. 


The first "oficial" two-seater Spitfire T. Mk. VIII in the fall of 1946. Reconstructed PT 462 during his first engine test. 


Novd Vdnoćni souteż firmy Bilek 
Vdżeni prótelć, 

znómó firma Bilek E. I. vyhlasuje prvni roćnik vónoćni modeldrskć souteże v idedlnim terminu pro posledni vónoćni nakupy, 
nebot se konć v sobotu 19. 12. 1992. Je możno prihldsit postavenć modely firem Italeri ći Dragon v nósledujicich kategoriich: 

letadla 1:72 bojovd technika 1:35 

letadla 1 : 48 automobily 1:24 

letadla _ 1: 144 
Każdć kategorie bude dotovana hodnotnymi cenami. Vńtez miże zdarma odebrat zbożi v cenć I 500 Kćs, druzi dva finalistć 


zbożl v cenńch 1 000 Kćs a 700 Kćs respektive. 
Podminkou je ńćast minimólne tFt ńćastniku v kategorii. Modely budou preddny 18. 12. 1992 odpoledne a 19. 12. 1992 do 


10.00 hodin, v pevnćm obalu, v obchodu fy Bilek, Konevova 223, Praha 3. 
Po zhodnoceni odbornou porotou bude 19. 12. 1992 v 15.00 hodin provedeno slavnostni vyhldśeni vitezu, navrdceni soutćżnich 


modeli a pfedóni cen. Pro neodmenenć ićastniky bude pripraveno mnożstvi propagaćniho materiólu. 


A+V MODELS VW 


e % a s 
Vyróbi v omezenćm mnożstvi o (0) 


kasi j dely z epoxydovć 
distribuce: ada > distribuce: 

A » " ż k v móritku 1 : 72 SG? y " 

plastikovych modeli PORPRZNANE plastikovych modeli 

; " a prisluśenstvi firem 
Revell Matchbox PPM Academy Humbrol 
Monogram Pilatus PC-7 135 Ks Airfix Esci 
F- Śkoda Kauba V 4 100 Kćs Fujimi _ Italeri _ Heller 

Heinkel HE 162 S 100 Kćs FP 
to vśe na jednć adrese: Yokosuka E 14 Y1 Glen 120 Kts 
to vśe na jednć adrese: 


Praźską 33 Konverze Me 262a/BK 5 
273 51 Unhośt (kanónovś verze) 45 Kćs Praźska 33 
273 51 Unhośt 


okr. Kladno) pe 

: kr. Klad 

ea 0312/982 23 Informace a objednówky tel./fax: 0312/982 23 
EO na adrese: © 


ńsilkovó slużb. A+V MODELS, Jaromir Anis 
* Sa 2 A. Dvoraka 803 zdsilkovć slużba 


pro jednotlivce a kluby: jednotlivce a kluby: 
HORYP 272 00 Kladno PODHORYP 


Fantova 1757, 155 00 Praha 5 Czechoslovakia Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


14 HPM 10/92 


ROFILY 


15 


HPM 10/92 


PROFILY 


GENISG paD 
Lite Peji szjizsl 


ai 
( 
J 


16 HPM 10/92 


Spitfire UTI, prestavćny v roce 1945 z Mk. IX v 1. 
opravdrenskćm zóvodć v Leningradu. 


Valka 


Jina podoba irskćho letounu ć. 161 s tfibareynym znakem, 
celokovym povrchem a ćernym pósem proti oslnćni pfed 
kabinou. 


Dalśi letoun s celokovym povrchem tentokrat patrici 
indickómu letectvu. 


Prvni dvoumistny Spitfire Mk. VC ES 127 ze stavu 261. jihoafrickć 
perute. Stroj je opatren typickou pouśtni kamufldżi RAF. Horni a boćni 
plochy kryly nepravidelnć pasy barev Sand a Dark Earth se spodnimi 
v barvć Azure Blue. 


Irsky T. Mk. 9 prestavćny z PV 202. 


Jeden ze tri nizozemskych T. Mk. 9 ve standardni britskć 
kamuflóżi. 


II 


Letoun zobrazeny na tomto ćtyfpohledovćm barevnćm nókresu, 
Morane-Saulnier MS-406C.1 No IO1 (imatrikulace N417) 
s taktickym ćislem 34 na bocich trupu, se vztahuje k jednć 
z vdlećnych prihod, kterń mohla tehdejsiho rotnćho Miroslava 
Jiroudka stót żivot. 
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Dne 12. 6. 1940 dostala GC I/I, u niż sloużil, rozkaz k pfesunu z Nevers dojValance, : 
ćelila pripadnym nóleńim Regia Aeronautica, potć, co Itólie vyhlńsila Fra. vólku. 
odstartoval se zminćnym letounem po opravć v 19.50 h, ale pro zóvadu ną motoru : 
nouzovć pfistót. Po ohlńśeni nehody na mistnim ćetnickćm velitelstvi se vracel ĄĘ mistu mi 
većer był „zajat”* domobranou, kterd jej povażovala za „Bośe—paraśutistu* a jako tako! 
popraven. Na stanoviśti domobrany v hospodórskćm staveni jiż pro nej byla pfipravena 
kterou mu navlókli na krk. Teprve vćasny prichod diistojnika ćetnictva zabrónil 
nejhorśimu. Letoun jiż nebyl opraven a zfejmć padl do rukou Nemciim, jak o tom svćdći 
fotografie pochózejici z nómeckych prameni. 


Letoun zobrazeny na tomto ćtyfpohledovćm bareynóm nókresu, 
Morane-Saulnier MS-406€C.1 No IOI (imatrikulace N417) 
s taktickym ćislem 34 na bocich trupu, se vztahuje k jednć 
z wdlećnych prihod, kterń mohla tehdejsiho rotnćho Miroslava 
Jiroudka stót żivot. 


Morane Saulnier MS-406C.1 (No.101) od GC UV . 
12. ćervna 1940 pobliż Nevers, 


Dne 12. 6. 1940 dostala GC IIVI, u niż sloużil; rozkaz k piesunu z Nevers d. aby odtud 
ćelila pfipadnym nóleńim Regia Aeronautica, potć, co ltólie vyhldsila Frańvit vólku. Jiroudek 
odstartoval se zminćnym letounem po opravć v 19.50 h, ale pro zdvadu ną motoru byl nucen 
nouzovć pfistót. Po ohlńseni nehody na mistnim ćetnickćm velitelstvi se yracel | 
većer byl „zajat* domobranou, kterd jej povażovala za „Bose—paraśutistu* a J takovy mel byt 
popraven. Na stanoviśti domobrany v hospodórskćm staveni jiż pro nćj byla pripravena opratka, 
kterou mu navlókli na krk. Teprve vćasny prichod diistojnika ćetnictva zabrónil 
nejhorsimu. Letoun jiż nebyl opraven a zfejmć padl do rukou Nómciim, jak o tom svedći 
fotografie pochdzejici z nemeckych prameni. 


Miroslav Jiroudek (nar. 191 4). Po ziskóni pilotniho diplomu v aeroklubu był v 
łeteckćho dorostu ve VLU v Prostćjovć a aż do okupace lćtal na Aviich B-544 u 1 
ć.1. Po obsazeni CSR uprchl do Polska a odtud do Francie, kde prodelal 
V kvótnu—ćervnu 1940 bojoval na MS-406C.1 u GC IN/I na francouzskć front 
pies severni Afriku a Gibraltar do Velkć Britanie, kde od srpna 1940 do srpma I 
a IIA u 310. ćs. stihaci squadrony RAF, s niż se ńćastnil bitvy o Britónii. Potć p 
nora 1942 do nora 1943 bojoval na Beaufighterech Mk.IF u 68, noćni stlka 
konce vólky lótal u dopravniho letectva, konkrótnć u 24. 167. a 147, squadn 
Wellingtonech, Warwicich a dalśich typech letouni. Po vólce piłsobil u Leteć 
u Ceskoslovenskych aerolini odkud byl roku 1950 protipravnć propuśtón 
rehabilitovan. Pan Miroslav Jiroudek, dnes jiż v hodnosti plukovnika letectva v.v. 4 


Morane Saulnier MS-406C.1 (No.101) od GC IN/1 po nouzovćm pristóni rt. Miroslava Jiroudka dne 
12. ćervna 1940 pobliż Nevers. 
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Miroslav Jiroudek (nar. 1914). Po ziskóni pilotniho diplomu v aeroklubu byl v letech 1935-37 vycvićen ve Śkole 
leteckćho dorostu ve VLU v Prostćjove a aż do okupace lćtal na Aviich B-534 u 32. stihaci letky Leteckćho pluku 
41. Po obsazeni ĆSR uprchl do Polska a odtud do Francie, kde prodćlal preśkoleni u CIC No 6 v Chartres. 
V kvćtnu—ćervnu 1940 bojoval na MS-406C.I u GC II/I na francouzskć frontć a po poróżce Francie odplul 
pies severni Afriku a Gibraltar do Velkć Britónie, kde od srpna 1940 do srpna 1941 lótal na Hurricanech Mk.l. 
a IIA u 310. ćs. stihaci squadrony RAF, s niż se ńćastnil bitvy 0 Britónii. Potć pfeśel k noćnim stihaćim a od 
śnora 1942 do knora 1943 bojoval na Beaufighterech Mk.IF u 68. noćni stihaci squadrony RAF. Pak aż do 
konce vólky lótal u dopravniho letectva, konkrótnć u 24, 167. a 147. squadrony na Dakotóch, Hudsonech, 
Wellingtonech, Warwicich a dalśich typech letounii. Po vdlce piisobil u Leteckć dopravni skupiny a potć 
u Ćeskoslovenskych aerolinii, odkud byl roku 1950 protipróvnć propuśtćn a perzekuovdn. Pozdeji byl 
rehabilitovón. Pan Miroslav Jiroudek, dnes jiż v hodnosti plukovnika letectva v.v., Żije v Praze. 4 
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12, dervna 1940 pobliż Nevers. 


lovóm barevnóm ndkresu, , Dne 12, 6. 1940 dostala GC HI, u niż sloużii, rozkaz k pfesunu z Nevers dofalance, aby odnid 
)1 (imatrikulace N417) ćelila pfipadnym nóletńim Regia Aeronautica, potć, co ltólie vyhlasila Fra: vólku. Jiroudek 
pu, se vztahuje k jednć odstartoval se zminćnym letounem po opravć v 19.50 h, ale pro zóvadu najmotoru byl nucen 


tjslho rotnóho Miroslava nouzovć pristót. Po ohldśeni nehody na mistnim ćetnickćm velitelstvi se vracel I) mistu nehody, ale 
većer byl „zajat** domobranou, kteró jej povażowala za „Bośe—paraśutristu** a jako takov$ mel byt 
popraven. Na stanoviśti domobrany v hospoddrskćm staveni jiż pro nćj byla pripravena oprótka, 
kterou mu navlćkli na krk. Teprve vćasny prichod distojnika ćetnictva zabrónil 
nejhorśimu. Letoun jiź nebyl opraven a zfejmć padl do rukou Nemciim, jak o tom svćdći 
fotografie pochdzejici z nómeckych pramenii. 


Miroslav Jiroudek (nar. 191 4). Po ziskóni pilotniho diplomu v aeroklubu byl v letech 1935-37 vycvićen ve Śkole 
leteckćho dorostu ve VLU v Prostejovć a aż do okupace lćtal na Aviich B-534 u 32. stihaci letky Leteckćho pluku 
ć.1. Po obsazeni ĆSR uprchl do Polska a odtud do Francie, kde prodćlal preśkoleni u CIC No 6 v Chartres. 
V kvćtnu—ćervnu 1940 bojoval na MS-406C.I u GC III/I na francouzskć frontć a po porażce Francie odplul 
pres severni Afriku a Gibraltar do Velkć Britónie, kde od srpna 1940 do srpna 1941 lótal na Hurricanech Mk.l. 
a IIA u 310. ćs. stihaci squadrony RAF, s niż se ńćastnil bitvy o Britanii. Potć preśel k noćnim stihaćim a od 
nora 1942 do inora 1943 bojoval na Beaufighterech Mk.IF u 68. noćni stihaci squadrony RAF. Pak aż do 
konce vdlky lótal u dopravniho letectva, konkrótnć u 24, 167. a 147. squadrony na Dakotóch, Hudsonech, 
Wellingtonech, Warwicich a dalśich typech letoumi. Po vólce piisobil u Leteckć dopravni skupiny a potć 
u Ćeskoslovenskych aerolinii, odkud byl roku 1950 protiprivnć propusten a perzekuovdn. Pozdeji byl 
rehabilitovan. Pan Miroslav Jiroudek, dnes jiż v hodnosti plukownika letectva v.v., żije v Praze. 
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Morane Saulnier MS-406C. I (No. 101) od GC IN/I po nouzovćm pfistani rt. Miroslava Jiroudka dne 

12. ćervna 1940 pobliż Nevers. 
z Nevers dojValance, aby odtud 
lasila Fraręti vólku. Jiroudek 
; zówadu naj motoru byl nucen 
ri se vracel || mistu nehody, ale 
zsuristu" a „ako takovy mel byt 
o nćj byla pripravena oprótka, 
| ćetnictva zabrónil 
im, jak o tom svćdćl 


Miroslav Jiroudek (nar. 191 4). Po ziskóni pilotniho diplomu v aeroklubu byl v letech 1935-37 vycvićen ve Śkole 
leteckćho dorostu ve VLU v Prostćjovć a aż do okupace lótal na Aviich B-534 u 32. stihaci letky Leteckćho pluku 
6.1. Po obsazeni ĆSR uprchl do Polska a odtud do Francie, kde prodćlal preskoleni u CIC No 6 v Chartres. 
V kvćtnu—ćervnu 1940 bojoval na MS-406C.1 u GC I/I na francouzskć frontć a po pordżce Francie odplul 
pres severni Afriku a Gibraltar do Velkć Britónie, kde od srpna 1940 do srpna 1941 lćtal na Hurricanech Mk.l. 
a IIA u 310. ćs. stihaci squadrony RAF, s niż se ńćastnil bitvy o Britanii. Potć preśel k noćnim stihaćim a od 
ńnora 1942 do nora 1943 bojoval na Beaufighterech Mk.IF u 68. noćni stihaci squadrony RAF. Pak aż do 
konce vólky lótal u dopravniho letectva, konkrótne u 24. 167. a 147. squadrony na Dakotóch, Hudsonech, 
Wellingtonech, Warwicich a dalśich typech letouni. Po vólce piisobil u Leteckć dopravni skupiny a potć 
u Ćeskoslovenskych aerolinii, odkud byl roku 1950 profipróvnć propuśtćn a perzekuovdn. Pozdęji byl 
rehabilitovón. Pan Miroslav Jiroudek, dnes jiż v hodnosti plukovnika letectva v.v., żije v Praze. 


Stihaćka MS-406C.1 No 33 (N344) s taktickym ćislem 4 sloużila na 

sklonku roku 1939 k vycviku ćs. stihaćh u GC I/9 na zakladnć Oran-La Se- 

nia, kde na ni lćtal mj. por. K. Mrózek. V tć dobć ale nesla jiż marking svćho 

paoee użivatele, 2. letky GC 1/6, u kterć na tomto stroji vykonówval lety . 
i rt. V. Jicha. 


Prvnim ćs. stihaćem sestńelenym ve vzduśnóm boji na zapadni frontć se 
3.3.1940 stal des. K. Kórber od 3. letky GC 1I/3. Hptm. Werner Mólders, 
Gruppenkommandeur III./JG 53 „Pik As' sestrelil jeno MS-406C. I (zob- 
razeny na bokorysu) pobliż Toulu. Vyrobni ćislo letounu neni znómo, ale ne- 
ni vyloućeno, że bylo zamalovóno. Taktickć ćislo 8 na trupu ćństećnć prekrj- 
vala francouzska kokarda. 


Cet. J. Adam, pilot l. letky GC 1/7 vzlótal v breznu 1940 ze syrskć zó- 
kladny Rayak i na tomto MS-406C. I No 829 (L858), kter$ v tć do- 
bć postródal jak znak jednotky, tak i taktickć oznaćeni. 


K preśkoleni ćs. stihaćń na francouzskou techniku u CIC No 
6 v Chartres sloużil na jare 1940 i tento MS-406C.1 No 
603 (imatrikulace L542) a taktickych ćislem 5 na smerovce. 
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M$5-406 


Jiri Rajlich, JUDr. Jiri Sehnal, Foto: sbirka autori 


fed Ćasem se objevivśt model 

francouzskćho stfhaciho letounu 

Morane Saulnier MS 406 na pul- 

tech naśich prodejen pfinesl kita- 
fliim możnost postavit si jeden ze stćżejnich 
typu francouzskćho letectva ve 2. svćtovć 
vóalce. Pro naseho modelśfe je tento letoun 
zvlśśt zajfmavy, nebot na nćm v letech 1939 
a 1940 bojovala fada ćeskoslovenskych pi- 
loti. Mluvi za nć vice neż 1 900 operaćnich 
hodin nalćtanych na tomto typu a tfi desft- 
ky sestfelenych nómeckych letadel. Piipo- 
meńme si ponćkud bliże jejich bojovou ćin- 
nost na ,„„Moranech'*. 

Po obsazeni zbytku ĆCeskoslovenska hit- 
lerovskym Nómeckem smótoval hlavnf 
proud piisluśniki byvalćho ćs. letectva na 
jafe a v lśtć 1939 do Polska, protoże tato 
zemć byla dalśi, kam bezprosttednć smófo- 
vala nacisticka agrese. Naśi letci zde vśak 
nenaśli takovć podminky, jakć si predstavo- 
vali. Polskć vojenskć ńrady o nć zpoćśtku 
vibec neprojevovaly zajem. Po jednśnf 
s płedstaviteli Velkć Britanie a Francie se 
ukśzalo jako jedinć vychodisko vstup do 
francouzskć Cizineckć legie, popr. do fran- 
couzskćho koloniślnfho letectva. Jelikoź ne- 
bylo jinć cesty, vćtśina naśich letcii soustie- 
dćnych v Polsku toto nedobrovolnć teśenf 
pfijala. Lodnfmi transporty do konce srpna 
1939 do Francie pfepravili na 490 letci. 
Byli soustfedćni v nókolika kasarnach 
v okoli Pafiże (Le Bourget, Exelman, Dug- 
ny, Nanterre, St. Cyr). V dusledku zdlouha- 
vćho vyfizovanf formalit, kterć francouzską 
administrativa nebyla schopna zvladnout, 
odjelo nakonec do Sidi-del-Abbes, sttedis- 
ka Cizineckć legie v severnf Africe, jen 103 
letcń. Ostatni po vstupu Francie do vślky 
(3. 9. 1939) odeslali podle odbornosti na 


francouzskć leteckć vycvikovć zakladny 
a dalśf letci, ktefi stale jeśtć pribyvali do 
Francie ptes Balkan a Stiedni v$chod, se 
shromaźdovali u ćs. nahradnfho tćlesa 
umistćnćho zpoćśtku v Agde. 

Mala ćśst stihaćd priśla na zakladnu 
v Avordu. Nejvice k leteckćmu ńtvaru 
v Chartres. Ve zdejśim vycvikovćm sttedis- 
ku stihaćń (Centre d'Instruction d'Chasse 
No. 6) se od zań 1939 pieśkolovala na 
francouzskou techniku skupina 120 pilotii 
a potetną skupina mechaniki. Vedle smćsi- 
ce śkolnich a cvićnych letounii reprezento- 


vanć typy Potez XXV, Potez 585, Morane 
Saulnier MS 230, Romano Ro 82, North 
American NA 57, Nieuport-Delage NiD 


622 a NiD 629, Dewoitine D 501, Caudron 
C 635 Simoun a C 690, kterć ćs. letciim 
slouźily k zakladnimu a pokraćovacimu vy- 
cviku, byly zde tćż stfhaci letouny Marcel 
Bloch MB 151, Potez 630, Curtis Hawk 
H 75 a Morane Saulnier MS 406, na nichź 
naśi letci provśdćli bojovy vycvik pied syym 
piidólenim k polnim jednotkam. 

Zókladna byla velice rozsahlś. Vycvik 
neprobfhal jen v Chartres, ale i na poboć- 
nych polnfch letiśtich Boulard a Bessay. Na 
ostrć cvićnć stielby odlćtali piloti na letiśtć 
Caen-Carpiquet a Montpellier-Frćjorques. 
Pies veśkerou snaliu ćs. piloti jejich vycvik 
probihal velice pomalu; v zimć 1939/1940 
se nelćtalo taktka vibec. Od prosince 1939 
do biezna 1940 k polnfm perutim pfiślo 
pouze 44 ćs. pilotń a jen 7 mechaniki. Pie- 
stoże v dubnu 1940 je pfevaźną vćtśina pi- 
loti jiź pfeśkolena, na frontu se tito letci 
dostavaji aź po vpadu nacistickych armad 
do zapadni Evropy v kvćtnu 1940, kdy od- 
jiźdi 61 pilotń. 

Po 10. kyćtnu 1940 se soućasnć v Char- 
tres vytvofila z ćs. piloti pomocna improvi- 
zovana perut s iikolem teritorialnf obrany 
letiśtć Chartres a nókolika dalśich mist 
v oblasti. Bude o nf jeśtć feć. 

Vycvikova i bojova Ćinnost ćs. letcii 
v Chartres skonćila v polovinć ćervna 1940, 
kdy se Ćs. letecka skupina pod tlakem pfi- 
bliżujici se fronty evakuovala do pifstavu 
Bordeaux odkud 19. ćervna odplula na pa- 
lubć lodi Arry Schaffer do Velkć Britśnie. 


Stihaci peruć II/3 
Z prvnich dvaceti ćs. stihaćń, ktefi byli 
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Letiśtć Oran-La Senia v severni Africe, listopad 1939. U letounu MS 406 C. 1 (No 33) stoji ćs. stihaći por. F. 


HoTORIE 


Bieberle, por. F. Vancl, ćet. J. Kućera, ćet. V. Jicha a por. V. Vesely. Na romto stroji se ćs. piloci cvićili v rdmci GC 
1/9 a po predisponovdni ke GC 1/6 na nóm bojóvali i na. Jrancouzskć fronte. 


SZCZ 


Znaćnd ćdst strojił GC 1/6 była charakteristicka velkym identifikaćnim ćislem na pravćm kFtdle shora. Na tomto 


stroji, fotografovanćm v Orleansu v ćervnu 1940 je patrnć pośkozeni nosnć plochy kulometnou palbou. 


1. 12. 1939 odeslani z Chartres na frontu, 
byli tli z nich — kpt. A. Mikolśżek, ćet. S. 
Peroutka a des. K. Kórber — pfidóleni ke 
stihaci peruti (Groupe de Chasse) II/3 ope- 
rujici tehdy z letistó Dijon-Longvic a od 17. 
1. 1940 z Connantre. V obdobf „podivnć 
vślky'* byla operaćni Ginnost perutć mini- 
mślnf. „Morany* provśdóly pouze hlidko- 
vou ćinnost smćrem k francouzsko-nómec- 
k$ym hranicfm a k utkóni s letouny Luftwaffe 
dochózelo jen zridka. 

Jiź 23. 12. doślo k prvni nehodć nażeho 
pilota. Motor MS 406 pilotovanćho ćet. S. 
Peroutkou zaćal bćhem hlidkovćho letu ho- 
tet, pilotovi se vśak podafilo zavćas s hofi- 
cim letounem nouzovć piistat. S piichodem 
jara obć strany ponćkud zintenzivnily letec- 
kou ćinnost. Perut vćtsinou pronśsledovala 
prizkumnć Dorniery Do 17 a svśdćla ojedi- 
nćlć $arvatky s hlidkami Messerschmitti Bf 
109. Pri jednć z takovych piileżitosti, dne 3. 
3. 1940, se jednotka utkala se skupinou Bf 
109, piisluśicich jednotce III/JG 53. MS 
406 des. K. Kórbera byl v nastalóm souboji 
sestrelen velitelem III/JG 53 Haupt. W. 
Móldersem. Naśemu pilotovi se vśak po- 
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dafilo svdj horici stroj dostat do Connantre, 
kde nouzovć piistal. Se sttepinou v pravć 
noze pak pobyl mćsic v nemocnici v Toulu. 

Dne 8. 3. 1940 posślili fady perutć npor. 
J. Gleich, ćet. V. Cukr a ćet. O. Pavlń, pii- 
dćlenf z Chartres. Poćatkem dubna byla jed- 
notka detaśovana na Ćtyfi dny na letiśti 
v Metz. Operujice z tóto zakladny otevtel 
kpt. A. Mikolażek dne 2. 4. konto ćs. letcii 
u tóto jednotky a zaznamenal zaroveń prvni 
vitćzstvi Ćs letci lćtajicich na MS 406. Podi- 
lel se na sestfeleni Bf 110, ktery pilotoval 
Ltn. Busching od 15. Staffel V. (Z)/LG 1. 
Dne 11. 4. doślo k pfesunu perutć na letiśtć 
Maubeuge-Elesmes. Bćhem jednć z dalśich 
akci, 20. 4., ćet. V. Cukr pronśsledoval 
He 111, prfićemź poruśil vzduśny prostor 
neutralni Belgie. Po dvou ńtocich se mu 
podafilo nepfatelsk$ letoun sesttelit, avdak 
pro poruchu na svćm „Moranu'* byl nucen 
nouzovć  piistńt nedaleko  Philippeville 
v Belgii, kde jej internovali. Po ttech.tyd- 
nech v Bruselu a Boorsbeeku byl 10. 5. 
1940, potć co nacistć piepadli i tuto ne- 
utralnf zemi, propuśtóćn a ke svć peruti se 
dostal o pót dni pozdeji. 


Jednotka se mezitim 28. 4. pfesunula na 
letiśtć Vittel a 9. 5. nasledoval pielet do Le 
Luc-en-Provence. Zde byly odevzdśny zby- 
vajfci stroje MS 406 a doślo k piezbrojeni 
na modernf a v$konnćjśi Dewoitine D 520, 
na nichź perut lćtala aż do zAvóru francouz- 
skć kampanć. 

Bćhem bojovć ćinnosti nalćtali ćs. piloti 
u tćto jednotky na MS 406 celkem 120 ope- 
raćnich hodin. Sesttelili 1/3 Bf 110 a prav- 
dćpodobnć sestielili jednoho He 111. 


Stihaci peruć II/3 

Prvnich Śest ćeskoslovenskych stfhaćń 
pfiślo k tóto jednotce z Chartres dne 1.12. 
1939. Byli to kpt. E. Ćfżek, kpt. J. Beran, 
rtm. J. Hubźćek, rtm. J. Keprt, ćet. V. Ślouf 
a ćet. J. Stehlfk. Perut III/3 tehdy sfdlila 
v Nancy a nedlouho potć, dne 21. 12., doślo 
k jejjmu pifesunuti do Toul-Ochey. Zde se- 
trvala aż do 10. 4. 1940., kdy pielćtla na le- 
tiśtć Beauvais-Tillć. 

Aż do kvćtna 1940 jeji operaćnf Ginnost 
spoćivala piedevśim v doprovodech pri- 
zkumnych Potezńi 63 nad nćmeckć ńzemi. 
Po nacistickćm ńtoku na Francii se jednotka 
rozdćlila: 11. 5. jejf 5. letka (escadrille) pie- 
letla do Maubeuge-Elesmes, aby zde posflila 
belgickć jednotky, zatimco 6. letka opustila 
Beauvais-Tillć a piloti pielćtli syć „Mora- 
ny** na letiśtć Norrent-Fontes. Ćinnost pe- 
rutć se vlivem silnćho tlaku Luftwaffe znać- 
nć zvyśila. Napr. 11. 5. doprovśzela svaz 
dvanścti LeO 45, kterć móly bombardovat 
mosty u Maastrichtu. Nad cilem doślo k boji 
s nepiótelskymi stihaći a $kpt. E. Ćfżek, 
rtm. J. Hubaćek a ćet. V. Ślouf sesttelili po 
jednom Bf 109. Hubźtek byl pak sam se- 
strelen Bf 109 a se zranćnou rukou mu nez- 
bylo neź nouzovć pfistt mezi liniemi u Na- 
muru. Peźźci ho vśak zpod nepfótelskć pal- 
by zachrąnili a odvezli do nemocnice v Di- 
nard. 

Druhćho dne postihla ztrata 5. letku 
v Belgii. Kpt. J. Beran spolu s tet. J. Stehli- 
kem zańtoćili na formaci deseti Bf 110 
chrnicich dvojici Do 17, jejichź cflem bylo 
nadrażi v Schellebele. Obćma pilotim se 
podafilo jednoho Bf 110 zneśkodnit, ale 
vzpćti byl „„Morane* kpt. J. Berana sestie- 
len zepiedu jinymi „stodesitkami* a zitil se 
pobliż belgickćho mósta Wetteren. Pilot 
v troskAch zahynul. Letka pak kratce potć 
musela pod tlakem piibliźujici se fronty 
z Belgie ustoupit zpót do Beauvais-Tillć, 
kam se 17. 5. piesunul i zbytek perutć. 

Dne 17. 5. piiślo z Chartres k peruti dal- 
śich Śest ćeskoslovenskych stihaćń: npor. J. 
Cermśk, npor. T. Kruml, ppor. F. Bćhal, rt. 
J. Novśk, ćet. K. Kuttelwascher a ćet. B. 
Krótkoruky. V intenzivni operaćni innosti 
vytrvala jednotka i v dalśich dnech. Uspó- 
chu dosśhli zvlńśtć naŚi stfhaći 19. 5. Cet. 
V. Śloufa vśak po ńtoku na nepiótelsky 
bombardovaci svaz severnć od Noyon za- 
sahla odvetnś palba a pobliź Beauvais musel 
svćho hoffcfho „Morana* opustit na padź- 
ku. Nósledujfciho dne byl v boji s Dorniery 
nad Rouenem sesttelen MS 406 ćet. B. 
Krótkorukćho a pilot musel s rozstiilenymi 
kormidly nouzovć pfistśt. 

Dne 21. 5. se nov$m pisobiśtćm perutć 
III/3 stalo letiśtć  Cormeilles-en-Vexin, 
kde byla jednotka ihned vystavena nśletu 
svazu 36 bombardovacich Do 17 a He 111 
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chranćnych Bf 110. Bćhem nśletu se me- 
chanikovi rtm. J. Prokopovi podafilo jedno- 
ho z Dornierń sesttelit palbou z protileta- 
dlovćho kulometu. Pfi jednom z dalśich bo- 
ja, dne 24. 5., byl sesttelen „„Morane** npor. 
T. Krumla. I v tomto prfpadć se podafilo 
pilotovi nouzovć pfistat a vyvaznout bez 
zranćni. 

Pod neustalym tlakem fronty doślo ve 
dnech 25. 5. a 3. 6. k pfesunu perutć na le- 
tiśtć Toulouse-Francazal. Zde piloti zane- 
chali zbylć MS 406 a pievzali modernf 
D 520, na nichź bojovali aż do konce fran- 
couzskć kampanć. 

Na MS 406 nalćtali ćs. letci u perutć 
IM/3 celkem 480 hodin. Sesttelili 3 1/3 Bf 
109, 22/3 Do 17, 13/4He111a3/10 Hs 
126. Pravdćpodobnć sestelili 1 Bf 110, 
1 Bf 109 a 1/2 Hs 126. 


Stihaci peruć IIL/7 

U tćto jednotky bojovalo celkem Śest ćs. 
stfhaćń. Prvni tfi — npor. B. Dvofśk, ćet. K. 
Kosina a ćet. J. Hlavać — k nf pfiśli 8. 3. 
1940 z Chartres v obdobi, kdy byla perut 
dislokovśna na letiśti Vitry-le-Francois. 

Hned pri jednom z prvnich bojovych le- 
tu, dne 31. 3., kdyż perut doprovazela pri- 
zkumnćho Poteze 63. 11, doślo v prostoru 
Saargemiind-Pattlingen k boji 15 MS 406 
od perutć IIl/7 s formaci dvaadvaceti 
Bf 109E od II/JG 53. Perut v tomto utkanf 
utrpóla tóżkć ztraty a mezi jinymi priśla 
o MS 406 (No 229) npor. B. Dvorśka. Se- 
strelil ho Oblt. Heinz Bretniitz. Dvofśk, ra- 
nćny na levć ruce, dotahl svij rozstifleny 
stroj na vlastnf letiśtć, kde nouzovć pristśl. 

Dne 11. 5. priśli z Chartres dalśf tti pilo- 
ti: por. F. Dyma, Ćet. J. Rechka a ćet. J. 
Kośnar. Sest dni na to se jednotka usfdlila 
na paffźskóm letiśti Orly, odkud dśle po- 
kraćovala v operaćni ćinnosti. Dne 21. 5. 
bćhem ńtoku na svaz Do 17 chranćny sku- 
pinou Bf 109 byl sesttelen por. F. Dyma. 
Pilot, tóżce zranćny na hlavć, jeśtć staćil se 
svym „„Moranem* nouzovć piistat 12 km 
severnć od Senlis, ale po pitevozu do mistnf 
nemocnice zemiel. 

Vedle vlastni stihaci ćinnosti byla jednot- 
ka po piesunu na letiśtć Coulomniers u Pa- 
fiże povótena velice obtiźn$m ńkolem. MS 
406, vyzbrojenć 20 mm kanónem, v ramci 
nókterych ńtvarii — mezi nimi i peruti III/7, 
1/6 a II/2 — mćly ńtoćit na rychle pronika- 
jici pancćfovć kolony wehrmachtu. Jednalo 
se vficemćnć o zoufaly pokus francouzskćho 
veleni, ktery byl pres urćitć dilći ńspóchy 
zaplacen tóżkymi ztratami. Bćhem bitevnfch 
akcf ztratila i perut III/7 vice neź polovinu 
svych piloti. Dne 5. 6. byl v boji s Bf 109 
poblśż Amiensu sesttelen „„Morane* ćet. J. 
Kośnara, ktery zahynul. 

Nósledujiciho dne piijeli k jednotce npor. 
F. Fajtl, tet. J. Śodek a ćet. B. Posttehovsky 
od perutć III/9 vyzbrojenć letouny MB 
152. Bojovć ćinnosti se vSak jiź nezńćastnili, 
protoże kratce na to, v polovinć ćervna byla 
perut IIL/7 zcela zdecimovśna nśletem nć- 
meckych bombardćri a pfiśla prakticky 
o vsechna zbyvajfci letadla. V tć dobć bylo 
ve stavu perutć jen Śest Ćs. pilotli, ktełf se 
dne 17. 6. na letiśti v Usselu pfidali k 1. ćs. 
stfhaci letce, ustupujfci dale na jih. 

V ramci perutć III/7 ćs. piloti nalćtali 
celkem 228 operaćnich hodin. V disledku 


pievażnćho nasazeni jednotky k bitevnim 
ńtokim nezaznamenali vzduśną vitćzstvi. 


Stihaci perut III/ 1 

U tohoto ńtvaru sloużila trojice ćs. stiha- 
Gu v sestavć npor. J. Hanuś, rt. M. Jiroudek 
a ćet. J. PIASil. Tito letci se 20.5.1940 presu- 
nuli z Chartres na letiśtć Plessis-Belleville 
severnć od Pafiże k bojovómu ńtvaru jiź 
primo na letounech MS 406 a dva dny na to 
zahójili operaćnf lćtnf. 

Dne 26. 5. bylo letiśtć bombardovano 
a jednotka pfiśla o sedm stroju (tfi ćs. „„Mo- 
rany* unikly pośkozenf, nebot se vsem ttem 
pilotlim jeśtć podafilo mezi dopadajfcfmi 
bombami odstartovat). Jedinćho vitćzstvi 
dobyli naśi piloti u tćto jednotky dne 31. 5., 
kdy se npor. J. Hanuś podflel na sestielenf 
Hs 126 poblfż Herbćcourt. 

Dne 3. 6. nasledoval dalśf nślet. Vysled- 
kem bylo dalśich pót znićenych stroju vćet- 
nć letounu rt. M. Jiroudka. U perutć tak 
zbylo jen pót letuschopnych „„Moranń'* a tfi 
pośkozenć. Po doplnćni stavu perut nasle- 
dujiciho dne — z obavy pied dalśim piepa- 
dem — se pfesunula do Valence a pak dva 
dny potć do Nangis. Odtud pak pliśel roz- 
kaz 9. 6. pfesunout se do Rozay-en-Brie. 

Dne 12. 6. se jednotka mćla pifesunout 
zpćt do Valence s mezipfistanim v Nevers, 
aby odtud ćelila piipadn$m nśletiim Regia 
Aeronautica. MS 406 (No.101) rtm. M. Ji- 
roudka mćl po vzletu z Nevers poruchu mo- 
toru a pilot s nfm nouzoyć piistal. Većer byl 
jako domnóly nćmecky diverzant zajat fran- 
couzskymi vojaky a podle toho s nim mćlo 
byt naloźeno. Naśtósti se vśe vysvćtlilo. 

Z letiśtś Valence jednotka sporadicky 
operovala aź do 19. 6., kdy pielćtla do 
Orange. 21. 6. ćs. letci, uvolnćnf od perutć, 
odjeli do płistavu Port Vendres, odkud tfi 
dny potć odpluli na lodi General Chanza do 
severoafrickćho Oranu. 

Bćhem svć operaćni Ćinnosti nalćtali 
14.30 hodin a sestielili 1/7 Hs 126. 


Stihaci peruć II/2 

Prvnf tfi ćs. stfhaći pfiŚli k tćto jednotce, 
dislokovanć na letiśti Laon-Chambry, dne 
13. 5. 1940 z Chartres. Byli to npor. J. H$- 
bler, ćet. K. Seda a et. F. Bernard. Krótce 
po pfesunu perutć do Plessis Belleville pie- 
letćli 17. 5. na „Moranech* z Chartres 
npor. F. Doleżal, por. V. Sikl, rtm. B. Fiirst, 
rt. J. Kopfiva, Cet. S. Plzak a Cet. J. Doucha. 

Rśno 19. 5. rtm. B. Fiirst otevtel konto 
ts. letci. BEhem hlfdky se perut II/2 dosta- 
la do souboje s Bf 110 a jeho MS 406 (No. 
659) byl pośkozen. Obrótil ho tedy k letiśti, 
avśak narazil na osamćly Hs 126 a v krśt- 
kćm boji nepfatelsky letoun poslal k zemi. 
Tyż den se por. V. Sikl zranił pfi nehodć za- 
vinćnć nedostatkem paliva. Dva dny na to 
byl po boji s Do 17 sesttelen śestici Bf 109 
„Morane* (No. 390) rtm. B. Fiirsta, S roz- 
stfilenym strojem a zranćnou levou nohou 
nouzoyć pfistal u Creil. Jeśtć tćhoź dne se 
perut II/2 pfestćhovala na letiśtć Chissey ji- 
hov$chodnć od Dijonu. Mćla chranit novć 
pfidćlenou oblast. Mezi 5. a 9. 6. byla Cast 
jednotky detaśovana do prostoru v$chodnć 
od Paffże na letiśti Lognes-Emerainville, 
aby posflila pri ńtocich na pancófovć kolony 
wehrmachtu silnć profidlou perut 1/6. Pii 
jednć z tćchto akci byl 8. 6. sesttelen u For- 


ges-les-Euax „Morane* npor. F. Doleżala. 
Pies tćżkć pośkozeni stroje flakem pilot 
uniki zranćnf a podafilo se mu nouzovć 
pristat v Rouenu. 

Dne 15. 6. dosńhli naŚi letci u tóto jed- 
notky svćho posledniho vftózstvi. Podfleli se 
na sestteleni Do 17. Tćhoź dne jednotka 
prelćtla do Feurs a nasledujfcfho dne ustou- 
pila do St. Etiente-Boutheon. Francouzsky 
odpor se chylil ke konci. 17. 6. odlćtly zbyt- 
ky zdecimovanć perutć do St. Symphorien- 
Ozon, kde letce zastihla zprava o płimćfi. 
Jeśtć tóhoź dne perut odlótla na letiśtć 
Montpellier-Frejorques a tfi dny na to byli 
nasi letci od jednotky uvolnćni, dostali 
k dispozici dopravni letoun Lockheed 
Electra a na jeho palubć odlćtli do Pórpig- 
nanu. Nósledoval odjezd autem do Port 
Vendres, z nćhoź ve skupinć dalśich ćs. let- 
ci odpluli dne 24. 6. na lodi General Chan- 
za do severoafrickćho Oranu. 

Naśi letci u perutć II/2 nalćtali operaćnć 
154 hodin. Sestrelili 1 1/3 Hs 126, 1 1/3 
He 111, 2/5 Bf 109, 1/3 Do 17 a pravdć- 
podobnć sesttelili 1/3 Do 17. 


Prizkumną perut 4/108 

Jin$m ćs. pilotem, lótajicim operaćnć na 
MS 406, i kdyź jen kratkou dobu, byl npor. 
K. Mrózek. Dne 13. 6. 1940 byl piidćlen na 
letiśtć Marignane k prizkumnć peruti 
(Groupe de Reconnaissance) 4/ 108, u kte- 
rć byla zorganizovana stfhaci letka, nebo 
spiże roj (Formation „,C*), vyzbrojeny stroji 
MS 406. Ukolem tóto jednotky mćla byt 
ochrana priizkumnych letouni  perutć. 
Npor. K. Mrózek staćil vykonat jen dva bo- 
jovć lety v celkovć dobć 2.45 hod. Pod tla- 
kem hroutici se fronty jednotka evakuovala 
do severni Afriky a s ni i nóś letec, ktery 
tam 23. 6. pielótl na palubć letounu LeO 
451. 


Stihaci peruć Chartres 

Po bezprosttednfm toku na Francii 
vznikla fada menśich improvizovanych sti- 
hacich jednotek urćenych k teritoriślnf ob- 
ranć móst, tovaren a letiśt v zazemi. Jednou 
z nich se stala i pomocnś stihaci perut utvo- 
fena po 10. 5. 1940 na letiśti v Chartres, 
kterA syymi roji zajiśtovala mistnf zakladnu 
a dale letiśtć Chateaudun, Bessay a Caen- 
Carpiquet. Mezi 11. a 20. 5. k ni bylo pii- 
dćleno celkem 25 naśich piloti, prfsluśnfki 
mństnfho vycvikovćho stfediska. Jednotka 
pouźfvala letouny MS 406 a MB 151/MB 
152. V disledku nedostatku vycvićenych 
piloti u frontovych jednotek od nf mezi 17. 
a 27. 5. odveleli k perutim II/2, 1/8, III/1, 
IN/9, II/10 a IM/10 13 ćs. stfhaći. Ve 
svazku perutć tak zistalo 12 pilotu. 

Dne 13. 5. havaroval pfi startu z letistć 
Chateaudun na letounu MB 151 rtm. R. Zi- 
ma a s poranćnou póteff skonćil v nemocni- 
ci Foch v Pakfźi. Prvni nślet na Chartres 
provedla Luftwaffe dne 19. 5. a 3. 6. nasle- 
doval dalśf. Vstfic svazu 21 He 111 vzlćtl 
tfćlenny roj „Morani* ffizenych ćs. piloty. 
Ćet. R. Ptaćek jednoho z ńtoćniki zasóhl, 
avśak sam byl sestielen a s hoffcfm strojem 
a zranćnou rukou nouzovć pfistal v Char- 
tres. Pfi dalśfm naletu, provedenćm 11. 6., 
sesttelil ćet. A. Zavoral jednoho Do 17. 

O dva dny pozdćji jednotka ukonćila 
svou Ginnost a naśi piloti odjeli nebo odletć- 
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MS 406 C. I des, K, Kórbera od GC N/3 po nouzovćm pristóni 3. 3. 1940 pobliż Toulu po souboji s Bf 1O9E 
od MIL./JG 53 „Pik As". Vitezem tolioto souboje se stal Hptm. Werner Mólders. 


li do piistavu Bordeaux, odkud 19. 6. 
odpluli na palubć lodi Arry Scheffer do 
Velkć Britanie. Zranćny tet. R. Ptatek po 
propuśtćni z nemocnice odplul samostatnć 
na lodi Etrick ze St. Jean do Luz. 

Bćhem operaćnf Ginnosti obrannć perutć 
Chartres nalótali naśi piloti celkem 118 
operaćnich hodin, pfićemż sestielili Do 17 
a pravdópodobnć sesttelili He 111. 


Stihaci obrannź perut 1/55 
Tato jednotka (Groupe de Chasse de 
Defence) sv$m charakterem a zamćótenim 


odpovidala  peruti v Chartres. Byla 
dislokovśna na letiśti v Etampes. Dne 19. 5. 
do Etampes pielćtli na MS 406 śrtm. V. 
Vopśźleck$ spolu s rt. J.  Kućerou 


1:72 48 


nąsledovśni den nato śrtm. M. Kopeck$m na 
letounu MB 151. Perut mćla ve stavu typy 
MS 406, MB 151/MB 152 a FK 58. 
Ukolem tóto improvizovanć jednotky se 
stala ochrana Etampes a okoli, kterć takto 
brónili tii Ćeśi, ćtyfi Polńci a nókolik 
Francouzi. 

Dne 3. 6. bćhem ńtoku na formaci 21 
He 111 bombardujicich letiśtć Etampes byl 
sestrelen „Morane' śrtm. J. Vopśźleckćho. 
Pilotovi se podafilo s hoficim strojem 
nouzovć piistat a s popśźleninami byl 
odvezen do nemocnice. 

Tćhoź mósice mćlo dojft k piezbrojeni 
jednotky na moderni stihacf letouny Arsenal 
VG 33. Rt. J. Kućera na tomto stroji vykonal 
jeden zkuśebni let, avśak ze zamóru nakonec 


NEW 


seślo, nebot 13. 6. se perut pod tlakem 
protrźenć fronty piesunula do Orleśńnsu 
a odtud pak do Clermont-Ferrand, kde ji: 
zastihla zprava o piimćh. 22. 6. odpluli ćs. 
letci polskou rybźfskou lodi z Bordeaux do 
Velkć Britanie. 

Trojice ćs. pilotń nalćtala u perutć 1/55 
celkem 43 operaćnich hodin. 

Dalśi naśi piloti, ktefi lćtali na MS 406, 
tvofili malou skupinku, kterś spolu s Polaky 
evakuovala z Polska pies balkanskć staty 
a Stfednf vychod a zustala ve svazku 
polskćho letectva. Na zakladnć Lyon-Bron, 
kterć bylo vycvikov$m sttediskem polskćho 
letectva se mezi polskymi stfhaći śkolili Cet. 
L. Uher, ćet. J. Frantisek, ćet. J. Balejka, et. 
M. Pavlović a ćet. J. Kańa. 

Ćet. L. Uher piiśel k polskć stfhaci peruti 
1/145 „„Varśava* (Groupe de  Chasse 
Polonaise de Varsovie), kter4 byla dne 6. 4. 
1940 na tćto leteckć zakladnć ustavema. Jeji 
vyzbroj tvofily letouny MS 406. Potć, co se 
10. 5. stalo letiśtć Lyon-Bron cilem tóżkóho 
nóletu Luftwaffe, pfesunula se perut na 
letiśtć Mios. Odtud zaćala operovat a jejim 
ńkolem se stala obrana lyonskć oblasti pied 
dalśimi vzduśnymi ńtoky. Tehdy vgak jiż 
bylo rozhodnuto o jejim piezbrojeni na 
lehkć stihacń letouny Caudron Renault 
CR 714. Po pieśkoleni na tyto stroje se 2. 6. 
1940 jednotka pfesunula na letiśtć y Dreux 
a v nasledujicich tydnech aktivnć zasahla do 
boji o Francii. 


PECKA — MODELAR 


m... m 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 
nejruznćjśich typu vć. plankiu s verzemi 
lepeni a malovśni 
e prodejnam, KPM (zaj. rabat) 

e jednotlivcim (zasilkova slużba) 


Seznamy vć. aktualnich novinek 
zaśleme obratem na vyżśdani. 


"w" PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE 7% 


Naśe adresa: 
DELTA HOBBY 
gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskćho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
Fax: 02/786 07 52 
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PRODEJNA * PRAHA 1 
KAROLINY SVETLE 3, 110 00 


Cely vyrobni sortiment kiti firmy Matchbox vóetnó 
novinek. 

Novinky firem Revell, Monogram, ltaleri, Heller, 
Airfix a Dragon. 

Zajimavć modely firmy Supermodel. 

Publikace _ Waffen-Arsenal z - nakladatelstvi 
Podzun-Pallas-Verlag zahrnujici $irokou śkalu typi 
letadel, lodi a pozemni bojovć techniky. 

Velky vybór pomicek pro modelate od barev 
Humbrol pies obtisky, lepidla, śtótce po stfikaci 
pistole. 


Telefon/Fax: 26 83 74 


PREDSTAVUJEME 


ulharske A 


Zwlaśtć zajimav$ exponśt je od zań roku 
1991 vystaven v bulharskćm leteckóm muzeu 
v Plovdivu (u vesnice Krumovo na ńzemf civil 
niho letistć Plovdiv). Jednś se o jediny v Evro- 
pó zachovany plovakov$ letoun Arado Ar-196. 
V roce 1939 bylo pro bulharskć namoinf letec- 
tvo z Nómecka zakoupeno 12 stejnych stroju, 
takticky dislokovanych na zkladnć „Ćajka' 
u Varny. Jejich pofadovś Gisla byla od 1 do 12 
a v Bulharsku je oznaćovali nazvem „Akula. 

Vystaveny letoun Arado Ar-196/A-3 s tak- 
tickym Gislem 3 byl vyroben v Nćmecku v roce 
1939 (v$robni Gislo 0219 a palubni ćislo 
1/7096). Letoun byl dopraven do Bulharska 
v roce 1942 a zńćastnil se bojov$ch akci proti 
sovótskym ponorkam a lodim v Cernćm mofi. 
Pak byl v roce 1953 pienechźn bulharskóćmu ry- 
batskómu lodstvu a vykonal svdj posledni let 


Poznamka redakce: 


Jediny dalśi stroj stejnćho typu se dochoval 
do dneśnich dniu ve Spojenych Statech. 
Jednalo se o letoun umfstćny na palubć 
tćżkćho kfiźniku Prinz Eugen, ktery ziskali 
Amerićanć jako vślećnou kofist. Pied 
umistónim kfiźniku do prostoru atomovć 
strelnice u atolu Bikini byl ptemfstćn na 
namoini zakladnu Willow Growe. V sou- 
ćasnć dobć se s nejvćtśf pravdćpodobnosti 
nachśzi v depozitafi Smithsonians Institute 
v Silver Hill, Massachussets, kde se takć 
budou provadćt nóroćnć restauratorskć 
prace. 


9. ćervence 1955. V roce 1958 byl vyfazen 
z provozu a exponovan v muzeu vślećnćho na- 
możnictvi ve Varnć. Pozdćji byl tento stroj pro- 
hlażen vrchnim velitelem vślećnćho namofnic- 
tva za „,faśistickć letadlo*, v dńsledku ćeho byl 
vyhozen z muzea. Aby usnadnili dopravu, roz- 
tezali stroj na par kusdń, kterć zanechali v oblasti 
„Pobitite kamani'', zapadnć od Varny. Konaje 
let nad touto oblasti, teditel leteckćho muzea, 
plukovnik Keranov, spatril kusy a zorganizoval 
jejich sebrani. Pak byly kusy letounu v fijnu 
1987 dvóćma nakladnimi auty dopraveny na le- 
tidtć Plovdiv a tam byl stroj rekonstruovan do 
vśech podrobnosti. 


Barevnć fotografie: 

restaurovan$ Ar-196 v bulharskćm leteckćm 

muzeu v Plovdivu v standardnim zbarveni s v$- 

sostnymi znaky z doby druhć syćtovć valky 

Cernobflć fotografie: 

— trup a motor Ar-196 z fijna 1987, za jejich 
pfijeti v Krumovo 

— kfidlo Ar-196 v fijnu 1987 


rado Ar 196 ......... 
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Americke bitevni kriźniky 
tidy Alaska 


Karićra plavidel, oznaćovanych jako 
bitevni kriźniky, se poji piedevśim 
k obdobf prvnf svćtovć vślky. Byly sta- 
vćny podle ideje vyrovnat se bitevnim 
lodim palebnou silou a pievySit je 
rychlosti a pfinćst tak do taktiky nó- 
motnfho boje prvek obchvatu. Typic- 
k$mi płedstaviteli byly naprfklad ne- 
mecky Liitzow Gi britsky Indefatigable. 
Zśsadni konference o omezeni namof- 
nfho zbrojeni, podepsanń roku 1922 
ve Washingtonu vćtśinou namoinich 
velmocf jiź s tfmto druhem vślećn$ch 
plavidel vibec nepoćftala. Presto 
v mezivalećnćm obdobf vznikly lodć, 
razenć zprvu mezi bitevnf, ale pro svś 
specifika pozdćji odborniky i historiky 
preklasifikovanś mezi bitevnf kfiźniky. 
Tómito vyjimkami jsou zejmóna sester- 
skć dvojice francouzska Dunkerque 
a Strasbourg a nóćmecka Scharnhorst 
a Gneisenau. 

Na projektu lodć, odpovidajici cha- 
rakteristikami bitevnimu kfiźniku se 


Pohled na Alasku z pozdejsiho obdobi ukazuje rozmisteni hlavnich zbrani, jeróbi, komini a dalśich v6tśich celki. 
Her is Alaska photographed after the war. 


zaćalo pracovat pied valkou i ve Spo- 
jenych statech. Zprvu je oznaćovali 
„velk$ kfiźnik*, nadiazeny vysoko 
bóźnym tóżkóm kfiźnikim vyzbroji, 
pancćfovanim, rozmćry i vytlakem. 
Vćtśina historiku uvśdi, źe divodem 
ke stavbć byly zpravy o pifpravć po- 
dobnych lodi nepfśtelsky naladćnym 
cisafskym Japonskem, i kdyż, jak je 
znamo, zde nakonec żadna podobną 
lod nevznikla. Povśalećnć publikace 
americk4 plavidla vesmćs popravu fadi 
mezi bitevnf kfiźnfky. Faktem je, że 
konstruktółi pii navrhu  skutećnć 
z koncepce tóżkćho kfiźniku vychózeli, 
ovśem celkovć jej abnormślnć zvćtśili. 
Vzhledovć popisovanś tifda opravdu 
piipominala spfże kfiźnik, pojetim ar- 
chitektury  nastaveb,  provedenim 
miistku a dalśfmi prvky. Hlavnf vy- 
zbroj ptedstavovalo devćt dvanśctipal- 
covych dćl (r4że 305 mm), rozmistć- 
nych do trf trojhlavńovych vćżi. Dćla 
v nich móla elevaci v rozmezi —3 aź 


Ivo Pejćoch 


+45 stupńu. Hlaveń mćla dćlku 50 ró- 
żi, palba byla vedena pomoci Fidicfho 
systómu Mk 38 verzi 8 a 9. Dvć vóże 
se nachazely na pfidi pted nastavbami, 
tretf za nimi na zśdi. Sekundśrnf vy- 
zbroj dvanścti 127 mm kanóni byla 
instalovana do Śesti dvoudólovych vć- 
Żi, z nich ćtyfi rozmistili symetricky 
vedle nastaveb po stranć paluby, patą 
ćnćla nad zadni 305 mm vćżi na patć 
nóstavby a śest4 za druhou pfedni vćżf 
hlavnfho dźlosttelectva. Rychlopalnć 
protileteckć kanóny zastupovaly raże 
40 a 20 mm, pivodnć se uvaźovalo 
o poużźiti dvaceti ćtył 40 mm kanóniu 
v ŚŻesti ćtythlavńovych kompletech 
a osmi 20 mm jednohlavńovych kanó- 
nii. Intenzita leteckć vślky v Tichomo- 
F ukśzala pottebu silnćjśt aktivnf pro- 
tivzduśnć ochrany, proto je ve finśle 
poużito padesat śest 40 mm kanóni 
typu Bofors ve ćtrnócti ćtyfhlavńovych 
baterifch a tficeti ćtył jednohlavńovych 
20 mm kanóni. O torpćdovć v$zbroji 
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se vibec neuvaźovalo. Mezi nastavba- 
mi byly instalovany dva katapulty pro 
prizkumnć letouny typu Kingfisher, 
ke kaźdćmu z katapultu prfslużel jer4b 
pro manipulaci s letadlem. 

Boćni  pancófovani  dosahovalo 
tlouśtky 127—230 milimetri, horizon- 
talni 107 milimetri, ćel dślovych veżf 
324 milimetrń, jejich boki 127 mili- 
metri a bojovćho mistku 230 mili- 
metri. 

Strojni vybavenf se skladalo ze Śtyt 
turbin General Electric o celkovóm 
maximślnfm vykonu 150 000 koń- 
skych sil, roztaćenych osmi kotly Bab- 
cock and Wilcox. Pii plnćm v$konu 
stroju lod dosahovala triatficetiuzlovć 
rychlosti, pfi ekonomickć rychlosti 
patnact uzli mohla doplout aż na 
vzdalenost 12 000 namoinich mil. 
Nejvćtśf dćlka plavidla Ćinila 246,4 
metru, Sfika 27,8 metru a ponor 9,7 
metru. Standardni vytlak je udśvan 
hodnotou 29 770 tun a plny bojovy 
34253 tun. Posaądka se skladala 
z 1517 mużźd. Na lodich byla pouźita 
rada radarii pro sledovani vzduśnćho 
prostoru, vyhledavanf hladinovych ci- 
ld a vedenf palby, o nichź se nenf moż- 
nć z prostorovych dlvodi Śfteji 
zmińovat. 

Planovalo se postavenf celkem Śesti 
lodi, jak cel$ program nakonec do- 
padl, nam uk4źf nasledujfci odstavce. 
Vyrobou se zab$vala lodćnice New 
York Shipbulding Corporation, kyl 
pryni lodi zde zalożili 17. prosince 
1941, pfesnć deset dnf po zr4dnóm 
japonskóm ńtoku na Pearl Harbor. 
15. srpna 1943 je lod spuśtćna na vo- 
du a pokitóćna jmćnem Alaska, dosta- 
va kódovć oznaćeni CB 1. Dokonćuj 
ji 17. ćervna 1944. 12. listopadu lod 
odplouva na kubanskou zakladnu Gu- 
antanamo ke zkouśkam a 4. prosince 
proplouva Panamskym kanślem do 
pacifickych vod, kde v blfzkosti ame- 
rickćho pobieżi pokraćuje v$cvik po- 
sadky, cvićnć stfelby a doladovśnf sys- 
tómi. 7. ledna 1945 opouśti americkć 
pobieżi a miff k Pearl Harboru, 28. 
tohoto mćsfce se pak pripojuje k ope- 
raćnimu svazu 58. 8. V jeho ramci do- 
provózi letadlovć lodi Saratoga a En- 
terprise pfi noćnich naletech na Tokio, 
jako soućśst operaćnfho svazu 58. 4. 


CB-1 Alaska v typickć kamufjldzi lomenych poli po vstupu do służby. 


se ńćastni ńtoku proti Iwojimć. Po 
kratkóm pobytu na zakladnć Ulithi 
doprovózi letadlovć lodć viceadmirśla 
Marca Mitschera, devastujfci japonską 
letiśtć a dalśf strategickć body. Dalśf 
nasazeni ji ćeką pfi okupaci Okinawy, 
potć je zafazena do svazu vedenćho 
Guamem a nakonec slouźi pi obsazo- 
vanf japonskćho ńzemi. 13. listopadu 
odplouva domu do USA a 18. prosin- 
ce kotvi y Bostonu. 17. dnora 1947 je 
v Bayonne, stat New Jersey vyfazena 
z aktivni slużby a pievedena k atlan- 
tickć rezervni flotć. 1. ćervna 1960 ji 
definitivnć Śkrtaji ze seznamu a 30. 
tervna 1961 ji kupuje koncern Lucia 
Brothers k seśrotovami. 

Kyl sesterskć CB 2 Guam je polo- 
Żen 2. ćnora 1942, 12. listopadu 1943 
ji spouśtćji na vodu a 17. zań 1944 
dokonćuji. Po provedeni zkouśek 
a zacviku posadky odplouva 17. ledna 
1943 Panamsk$m priplavem na Pearl 
Harbor, kam dorśźi 8. ńnora. Stejnć 
jako Alaska se pfipojuje k operaćnimu 
svazu TF 58, v jehoź fadach prodćlava 
18. bfezna bojovy kiest, kdyź tvof 
soućńst doprovodu letadlovych lodi, 
ńtoticich na Kjńśń a Sikoku. V po- 
dobnć roli se ńćastni ńderu proti Oki- 
nawć a dalśfm zakladnam japonskych 
sil. 9. ćervna spolećnć s Alaskou a póti 
torpóćdoborci piildruhć hodiny dćlo- 
sttelecky bombarduje letiśtć Okino 
Daito. V tóto dobć se stavą vlajkovou 
lodi kfiźnikovćho svazu Criuser Task 
Force 95, tvofenćho dźle ćtyfmi leh- 
k$mi kfiźniky a devfti torpćdoborci. 
Svaz operuje u vychodoćinskćho po- 
bieźi a v Źlutóćm mori v obdobi 16. 7.— 
7.8. 1945. Potć si Guam za svou vlaj- 
kovou lod vybir4 kontradmirśl Low, 
velitel North China Force, svazku 
operujicho v Żlutóćm mofi. Koncem 
roku se navraci do USA a 17. prosin- 
ce kotvi v Bayonne. 17. ńnora je lod 
prfevedena do stavu rezervnf atlantickć 
floty a 1. ćervna 1960 vyśkrtnuta ze 
seznamu floty. 24. kvśtna 1961 je pro- 
dana na Śrot firmć Boston Metals 
Company v Baltimore a od 10. ćer- 
vence 1961 rozebfrana. 

Tfetf sestra CB 3 Hawaii mćla zalo- 
Żen kyl 20. prosince 1943 a 1. biezna 
1945 ji spouśtćji na vodu. Dokonćenf 
se vŚak jiź nikdy nedoćkala. S koncem 


CB-1I Alaska in typicał splinter camouflage shortly after entering service. 


valky jsou zastavovany programy do- 
stavby nedokonćenych tśżkych lodi, 
podobnć napfiklad dopadnou i dvć 
poslednf bitevnf lodć tffdy Iowa. Prace 
na Hawaii se zpomalujf a 17. ńnora 
1947 jsou uż jen oficialnć zastaveny. 
Lod v tć dobć byla hotova z 82,3 pro- 
centa. Namofnictvo piemyślelo, co 
s trupem poóft. Vyhodnocovaly se ze- 
jmóna dva navrhy. Jeden poćftal s re- 
konstrukci na tóćżkou raketonosnou 
lod, nesouci mimo novych protivzduś- 
nych a protilodnich raket i letounovć 
strely Regulus, druh$ chtćl kfiźnfk 
ptebudovat na velitelskou lod operać- 
nich svazń, vybavenou odpovidajici 
elektronikou, spojovacimi  systćmy 
a prostory pro śtab. I tento program je 
26. ńnora 1952 zamitnut. 9. Ćervna 
1958 ji śkrtaji ze seznamu floty a 15. 
dubna prodśvaji na śŚrot koncernu 
Boston Metals. 

Projekt stavby dalśi trojice, CB 
4 Philippines, CB 5 Puerto Rico a CB 
6 Samoa byl zruśen pied zapoćetfm 
praci jeśtć za valky, 24. ćervence 
1943. 

Plastikovć modely tćchto krasnych 
elegantnich lodf bohużel żadna firma 
nevyrabi, milovnik namorfnictva 2. 
svćtovć valky je odkazan pouze na 
stavbu scrachtbuiltu, v pifpadć, że se 
rozhodne pro mćfitko 1 : 700, mdże si 
vypomoci drobnymi dily z jin$ch sta- 
vebnic. 


zakladni technickąa data: 


nejvćtśf dćlka 246,4 m 
nejvćtśf Śffka 27,8 m 
ponor 9,7 m 
max. rychlost 33 uzli 
akćnf radius 12 000 
pri 15 uzlech namotnich mil 
standardni vytlak 29 779 t 
nejvetśf vytlak 34 253t 
vytlak pri zkouś. 31 700t 
vyzbroj 9x305 mm 
12X127 mm 

56X40 mm 

34X20 mm 

posadka 1517 mużu 
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Dóvin neni jen 


(Prototyp stfedniho terćnniho automobilu TNS 666 VV 6x6) 
Vlastimil Behounek, Ing. Martin V. Koller — Vojenskć muzeum 


oćańtkem osmdesatych let za- 
dala vlśda CĆSSR automobilo- 
vćmu priimyslu ńkol zkon- 
struovat novy stfedni automo- 
bil v terćnni i silnićnf verzi. Cilem bylo 
nahrazeni beznadćjnć zastaralych Praga 
V38. Pri vyvoji bylo tteba vyuźft stava- 
jici v$robni zakladnu a navózat vćetnć 
vyużiti dfli a skupin na P V38. Ukol te- 
Sily Bratislavskć automobilovć zavody 
BAZ a dalśf podniky ćs. prumyslu. VY- 
sledkem byly prototypy 6x6 valnik ne- 
bo skifń, silnićni a terćnni, 4x4 valnik 
silnićni a terónnf a 4x2 valnik silnićni. 
Dóvin je tfinapravovy automobil se 
stalym pohonem obou zadnich naprav 
a moźnosti zapojeni piedni v tćżkóm te- 
rćnu. Zaklad, konstrukce tvofi obdćlni- 
kov$ ram a tuhć napravy s vodicimi 
a prużicimi elementy. Reśeni vychśzf 
z P V38. Karoserie sestńva z budky 
osadky a valnfkovć plośiny nebo skfinć. 
Budka je celokovova dvoudvefova 
s moźnosti sklopeni vpied pomoci hy- 
draulickćho rućniho ćerpadla. Ridić m4 
k dispozici pneumaticky odprużenou 
sedaćku a stavitelny volant. Topeni je 
vodni, napojenć na chladici soustavu 
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motoru. Valnikova plośina je k ramu 
upevnćna tak, że umożńuje demontaż 
a nahrazeni skiini o dćlce 4 800 mm za 
max. 4 hodiny. Zadni ćelo valnfku stej- 
nć jako boćnice se sedaćkami pro pie- 
pravu osob jsou sklopenć v piłfpadć po- 
trteby krytć plachtou nesenou ćtyfmi 
oblouky. Na podvozek lze namontovat 
i kontejnerovć prićky ISO ID pro upev- 
nóni a pievoz kontejneru nebo kontej- 
nerovć skfinć. 

Śestivalcovy, fadov$, kapalinou chla- 
zeny, vznótovy motor OHV s pieplńo- 
vanim a piimym vstfikem je odvozen 
od traktorovć fady Zetor UR IV. Vo- 
jenską ńprava spoćivą ve vicepalivovóm 
provedenf. 

Tieci, jednokotoućovą spojka s tali- 
fovou pruźinou, upevnćnś na setrvaćni- 
ku motoru se ovl4da pomoci hydrauliky 
a vzduchovćho posilovaće. 

Hlavnf mechanicka pfevodovka m4 
deset rychlostnich stupńń pro jizdu 
vpłed a dva pro jizdu vzad. Kromć prv- 
niho stupnć a zpótnćho chodu jsou 
viechny stupnć synchronizovanć. Reże- 
ni zakladnich póti stupńi je mechanic- 
kć, dva stupnć stalćho zabóru se ra- 
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ra 


di elektropneumaticky. Dvoustupńova 
pfidavna pievodovka je bezprosttednć 
spojena s hlavnf. Oba rychlostnf stupnć 
(silnice, terćn) se fadi elektropneuma- 
ticky pri stojicim vozidle. Dale zabezpe- 
tuje pohon navijaku a pomocnćho ćer- 
padla. 

Nóśpravy majf konstrukci odvozenu 
od P V3S a jsou vybaveny uzavfratelny- 
mi napravov$ymi a mezinapravovymi di- 
ferenciśly s elektropneumatickym ovlś- 
danim. Odprużeni je teśeno parabolic- 
k$ymi listovymi pery, płićemź zadni, v$- 
kyvnć ulożenś na ramu zajiśtujfcf dosta- 
tećnć vychylenf kol pii jizdć terćnem. 
Vedeni zabezpećuji podćlnć vodici ty- 
te. Napravy jsou vybaveny hydraulicky- 
mi tlumići. 

Brzdy se dćlf na tfi na sobć nezóvislć 
systćmy. Provozni je dvoukruhovś, pie- 
tlakov a piisobf na kola vśech naprav 
s provoznim pietlakem vzduchu 720 + 
20 kPa. Nouzova a parkovaci brzda je 
prużinova, ovlaądanń rućnim ventilem. 
Pisobf na kola zadnich naprav. Odleh- 
ćovaci a motorovś brzda se ovladą no- 
hou pomoci spinaće na podlaze budky 
ridite. Pisobi na pohanćna kola a mą 
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elektrickou vazbu na brzdovou sousta- 
vu pivćsu. 
fzeni vozidla je monoblokovć, stroj- 
ni s pitevodovkou fizeni a posilovaćem. 
Elektricką sit ma napśti 24 V a jako 
zdroj ji sloużf dvć akumulśtorovć bate- 
rie 12 V 125 Ah zpojenć do sćrie. 


Zśkladni takticko-technicką data 
pro typ 6x6: 

dćlka celkova 7 590 mm 
śfrka 2500 mm 
vyśka 3010 mm 
rozchod — piedni 2058 mm 
— zadni 2 040 mm 
TOZVOT 3 850+1 300 mm 
svćtla vyśka 380 mm 
objem motoru 7 298 cm? 
v$kon motoru 121kW+5% ĆSN 
toć. moment 600 Nm 
pfi 1 450 ot./min.'! 
celkova hmotnost 11 000 kg 
użitna hmotnost — silnice 6 300 kg 
— terćn 4 300 kg 
pfipojna hmotnost — silnice 8000 kg 
— terćón 5000 kg 
jizdni dosah 1 000 kg 
max. rychlost 90 km/hod 
brodivost 1,5 m 


Z v$śe uvedenćho popisu vypl$vś, że 
do v$roby byl pfipravovan modernć re- 
ien$ a perspektivni automobil. Piede- 
vśim z finanćnich divodi nebyla sćrio- 
va vyroba zahśjena. Z. deviti vyrobe- 
nych prototypu tri obohatily rozsahlć 
sbfrky (vice neź 200 ks obrnćnych a ne- 
obrnónych vozidel a protiletadlovych 


a protitankovych prostiedki) Vojen- 
skćho muzea v Praze. 
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Tomds Polzner 


Krósna severska zemć stala v tomto stoleti 
mu obrovskćmu sousedu — Sovćtskćmu sva- 
zu. 6. prosince 1917 Finsko vyhlaśuje neza- 
vislost a zahy vzplanou krvavć boje mezi in- 
tervenćnimi bolśevickymi oddily, podporo- 
vanymi domścimi komunistickymi jednotka- 
mi, a silami generala Gustafa Mannerheima. 
Ci „rudych* byl ztejmy, vytvofit z Finska 
dalśi budouci svazovou republiku. Po dvou 
letech boji vśak Finovć nabytou svobodu 
obhójili. Opravnćnć se svćho souseda i na- 
dźle obźvali, dobyvaćnć choutky generalissi- 
ma Stalina byly vice neż ztejmć. Po dvaceti 
letech relativniho klidu prichazi SSSR s ne- 
realistickym poźadavkem na odstoupeni ćńs- 
ti hranićniho pasma a jeho demilitarizaci, 
zdivodńovanou możnosti napadnout dólo- 
strelecky z finskćho ńzemi Leningrad. Poli- 
ticky problćm vyteśil Stalin po svćm a 30. 
listopadu prekraćuji sovćtskć oddily finskć 
hranice. Nasledujfci vyćerpóvajfci valka v ex- 
trómnich klimatickych podminkach stala ze- 
jmóna sovćtskou stranu ohromnć ztraty na 
żivotech, odbornć prameny se ve vyćtech li- 
śf, je vsak faktem, że statećni finśti obranci 
zpisobili ńtoćnfkovi nekolikanńsobnć ztraty 
na lidech i technice. 12. bfezna je podepsano 
primćF, v jehoź rAmci museli Finovć odstou- 
pit agresorovi znaćnć ńzemi v okoli Ladoż- 
skćho jezera a ćast Karelskć śije. Tento kon- 
flikt veśel do historie jako Zimni vślka, po 
uplynulych ćtyficet let bylo jeho pozadf ko- 
munistickymi „historiky* zamórnć zkreslo- 
vśno. Śkolni ućebnice vychvalovaly hrdinstvi 
sovćtskych vojinii, dokonce jsme se mohli 
doćfst, że ślo o agresi ze strany Finska a mi- 
rumilovny SSSR se pouze brśnil! Skuteć- 
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Finskć obrnónć sily do roku 1945 


nost, że malć Finsko mćlo piibliźnć setinu 
obyvatel v porovnśni se Sovćtskym svazem, 
nepoćetnou armadu, slabć leteckć, pozemnf 
a namoinf sily i nezmóćrmć menśi vyrobnf 
a technicky potenciśl oficiślnfm „odborni- 
kim'' minulosti jaksi nevadila. 

Po vstupu nćmeckych divizf na sovćtskć 
ńzemi v ramci planu Barbarossa zahójili 
ofenzivu i Finovć. Stalo se tak 26. ćervence 
1941 a divodem bylo na rozdil od ostatnich 
aktóru faśistickć koalice (s vyjimkou Ru- 
munska) dobyt zpót, co narodu popravu nó- 
leżelo. Po krachu nćmeckćho tażeni Finsko 
podepisuje 19. zari 1944 mfrovou smlouvu 
a podili se na vypuzeni nćmeckych sil ze svć- 
ho ńzemi. Aż do rozpadu sovćtskćho impć- 
ria se snażili finśti politici, jak jen mohli, o co 
nejklidnćjśi vztahy s nebezpećnym souse- 
dem. 

Stejnć jako u letadel, i u tankii a obrnć- 
nych vozidel se nam naskyt piepestrą kala 
rozmanitych typu, bud zfskanych koupf v za- 
hranići, nebo koristi na sovćtskych silach. 
Z hlediska dostupnosti aktuślnfch hitii a his- 
torickou zajimavosti jsou finskć obrnćnć sfly 
atraktivnf i pro sbćratele plastikovych mode- 
li, ktefi mohou obohatit sbirku o stroje jed- 
noho z menśfch statii Osy. 

Prvnimi pancófovymi vozy byly obrnenć 
automobily, ukofistćnć Mannerheimov$mi 
„bilymi** oddfly. Tri z nich byly typu Iżorski 
Fiat, vzniklćho roku 1915 v podniku IŻorskij 
zavod na bazi podvozku nakladniho auto- 
mobilu Fiat. Vytazeny byly z vyzbraje kon- 
cem dvacśtych let. Na kratky ćas se dostal 
Finim do rukou i kofistni sedmitunovy obr- 
nóny automobil Peerles, zakoupeny carskou 
vlśdou ve Velkć Britanii. Po skonćeni boji 
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ziistal v Estonsku. Udóv4 se, że Finovć vo- 
zidlo ptezdivali Pohjan Poika. 

Daleko vćtśf v$znam pro rozvoj obrnć- 
nych sil mćl nakup jednoho z nejslavnćjśich 
tanki dćjin, legendarnfho Renaultu FT. Fi- 
novć jich ve Francii zakoupili roku 1919 cel- 
kem tficet dva kusy, z toho ćtrnact kanóno- 
vych s dćly Puteaux SA 17 raże 37 milimetru 
a osmnśct kulometnych s kulomety Hotch- 
kiss raże 8 milimetru. O rok pozdćóji jsou 
z Francie ziskany dalśi dva kusy. Podobnć 
jako v jinych zemich i ve Finsku pristoupili 
roku 1937 k piezbrojeni kulometnych vozi 
novou zbrani, nahrazujici zastaralć a opotie- 
bovanć Hotchkissy. Touto zbrani se stavA 
rozśiten$ kulomet Maxim raże 7,62 milime- 
tru. V pribćhu Zimni vślky jsou zastaralć 
Renaulty nasazeny zejmćna ve stacionśrnich 
postavenich na Mannerheimovć linii v Ka- 
relskćm priismyku. Po skonćeni vślky pie- 
Żivśi kusy odchazejf ke $kolnfmu ńtvaru, ro- 
ku 1942 jsou posledni tri seśrotovany 
a ćtvrty umfstćn jako muzejni exponśt, dnes 
se nachazi v muzeu v Parole. 

Dvacatą a poćśtek tricatych let jsou cha- 
rakterizovana vpodstatć nókolikakusov$mi 
nakupy rizn$ych typu vozidel v zahranićf. 
Finską armada ziskavą jeden kus polopńso- 
vćho francouzskćho transportćru St. Cha- 
mond M. 21 Chenilette, ćtyfi tanćfky Vic- 
kers Carden Loyd Mk VI B, jeden obojźivel- 
ny Vickers Carden Loyd model 1931, dalśi 
Vickers Carden Loyd model 1933, lehky 
tank Vickers Armstrong Export B o hmot- 
nosti 6 tun, żądny z nich do boji nezasśhl. 
Tato vozidla nemćla pro rozvoj finskych tan- 
kovych sil valn$ vyznam, ślo spfśe o ovćfo- 
vaci kusy. 
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Po zkuśenostech se zminóćnym tankem 
Vickers Armstrong model E typ B, zakou- 
penym roku 1933 a vyzbrojenym 45 mm 
kanónem Barrow, objednalo Finsko u brit- 
skćho vyrobce vóćtśi sćrii tćchto vozd. 
V kvćtnu 1938 prichaz prvnich Śestnct 
tanku, nsledovanych o rok pozdćji dalśimi 
Śestnacti. Tato vyvozni verze byla pro urćitć 
odliśnosti od bćźnćho vzoru oznaćena Fin- 
nish Vickers Model 1939. Do Finska priśly 
vozy bez vyzbroje a optiky, nouzovć do nich 
byly montovany kanóny Puteaux raże 37 
mm, vymontovanć z typu Renault FT (a na- 
hrazenć zde kulometem Maxim), popifpadć 
dva kulomety. Tósnć pied zahajenim Zimni 
valky dostaly Vickersy kanón Bofors raże 
37 mm a kulomety Suomi raże 9 mm. V tć- 
to podobć zasahly do Zimni vślky, po jejim 
ukonćeni jsou općt piezbrojeny sovćtskymi 
tankovymi kanóny raże 45 milimetri, vy- 
montovanymi ze znićenych T-26. U ćósti 
tanku jsou rovnćż napinaci, pojezdovś kola 
a vratnć kladky vymćnćny za sovćtskć, z to- 
hoto divodu se nćkdy u tćchto tankii setk4- 
me i s oznaćenim T-26 E. Konce vślky se 
jich dożilo jeśtć devatenact a posledni vyta- 
dili ze slużby dokonce aż roku 1959. 

Prfed vślkou byly jeśtć ziskany koupi Gtyfi 
$vćdskć obrńónć automobily Landsverk 
182, zafazenć k jezdeckć brigadć. Zde nar4- 
żime na znaćnou nesrovnalost, kdy se pra- 
meny nemohou na poćtu tóchto automobili 
shodnout. Polsky autor Tomasz Besarabo- 
wicz pfie napiiklad jen o jednom. Po ukon- 
ćeni Zimni valky konćf poslednf z nich v fa- 
dśch policie. 

Drtivou vćtśinu obrnćnć techniky v prvni 
polovinć druhć svćtovć vślky predstavovaly 
vozy, ukofistćnć na Sovćtskćm svazu. Nej- 
vćtśf mnożstvi bylo zde tankii T-26 riznych 
v$robnich obmón. Dvouvóżovćho kulomet- 
nćho modelu 1941 mćli Finovć roku 1942 
celkem sedmnóct. Ćóst z nich roku 1944 
modernizovali instalacf jedinć vóże s 45 mm 
kanónem, zbytek seśrotovali. Za Zimni vśl- 
ky ukofistily finskć sily Ććtyficet dva kusy 
T-26 Model 1933 a 1937, roku 1942 dispo- 
novaly osmdesśti sedmi vozy vzorii 1933, 
1937 a 1939, z nichź móly na konci vślky ve 
sluźbć jeśtć pótasedmdesat stroji (patrnć 
vćetnć piestavćnych model 1931). V neko- 
lika kusech se podarilo zfskat na Sovśtech 
plamenometnć obmóny OT-130 a OT-133, 
v polovinć druhć svćtovć valky piezbrojenć 
kanónem raże 45 mm. 

Plovoucfch typu T-37 bylo zfskano v boji 
okolo tficeti a modernćjśich T-38 sedmnóct. 
Koncem vślky jsou vśechny tyto starć vozy 
vyrazeny, patnact T-38 dostava namisto vć- 
że hranatou nastavbu a do zaćatku śedesa- 
tych let sloużf jako $kolni. 

Do vyzbroje tóżkć tankovć roty se dostaly 
dva T-28, dobytć v pribćhu Zimni vślky, 
v prvnf etapć druhć svćtovć vślky k nim ze 
stejnćho zdroje pribylo dalśich pót kusi. Ve 
Finsku stroje dostaly bojovć jmóno Pos- 
tijuna. 

Nejlepśimi kofistnimi tanky byly rozlićnć 
verze stredniho typu T-34. Provedenf T-34/ 
76 se do finskych rukou dostalo celkem 
sedm kusi, pod jmćnem Sotka sloużily aż 
do roku 1961. Vykonnćjśf modifikace T-34/ 
85 Finovć ziskali rovnćż sedm a piejmeno- 
vali je na Pikaputkinen Sotka, poużivali je 
do roku 1962. 


Kolopźsovych _ „bronćtanku* _ BT-5 
a BT-7 ukofistily finskć jednotky okolo dva- 
ceti, starśich BT-2 dobyly nezjiśtćny poćet, 
ziejmć vśak Ślo jen o nókolik kusi. Roku 
1942 bylo osmnact BT-7 (patrnć i nekolik 
BT-5) ptestavćno na samohybnou houfnici 
BT-42. Stroje dostaly masfvni rozmórnou 
vćź, v niź byla instalovana britską houfnice 
H 18 rąże 114 milimetra. Na konci vślky 
ziistalo ve sluźbć z osmnścti kusi jeśtć asi 
deset. V dobć mfru jsou zakrśtko vytazeny. 

Do pestrć sbirky finskych tankovych sil 
pfiśly i dva tóżkć KV-1, jeden modelu 1940 
a druhy inovovanćho vzoru 1942. 

Pravy unikót tvofil lehk$ tank T-50, jichź 
bylo vyrobeno Żedesśt ćtyfi. Cóst z nich 
Rud4 armśda nasadila na finskć frontć, kde 
takć zminóny kus padl roku 1942 do rukou 
Mannerheimovych vojsk. Ve slużbć zistal 
aź do roku 1944, dnes je muzejnim expo- 
natem. 

Vyćet sovćtskych pasovych typu uzavfraji 
tri tćżkć samohybnć houfnice ISU 152, do- 
bytć koncem vślky se SSSR roku 1944. 

Znaćny poćet sovćtskych obrnćnych au- 
tomobili, dobytych v prubóhu obou kon- 
flikti, sloużil pres celou valku aż do roku 
1959. Lehkć BA-20 pod oznaćenim BAB 


Beibi se dostaly do stavu v nezjiśtćnćm cel- 
kovóm poćtu, roku 1945 jich Finovć vlastni- 
li osmnact, vyfadili je poćatkem padesatych 
let. Teżkych BA-3, BA-6 a BA-10 ukorfistili 
celkem Finovć asi tficet. Prvnf dva typy byly 
oznaćeny BAF, tfetf BAF-B. Po vymćnć 
motoru za Ford V8 o 95 końskych silach 
sloużily aż do zminenćho roku 1959. 

Ve snaze zmodernizovat zastaravajfci 
z vćtśiny kofistni park, pristoupilo Finsko 
ke koupi ti typii ze zahranićf. Ze Śvćdska 
prichózi roku 1942 śest samohybnych proti- 
leteckych kanónń Landsverk LVKV 40 L62 
s kanónem raże 40 mm. Ve Finsku dostaly 
jmóno ITPSV Anti, udavą se, że jen za rok 
1944 sestrelily deset letouni. Ve vyzbroji 
ziistaly do roku 1966. 

Z Tieti ffse prichazi patnact strednich 
tanki Panzer IV J, piezdfvanych Nelonen, 
od roku 1944 sloużily v fadśch finskć arma- 
dy vcelku spolehlivć aż do padesatych let, 
posledni exemplśfe jsou vyfazeny od śkolni 
jednotky poćśtkem śedesatych let. 

Nejvćtśi poćet stroji jednoho typu bylo 
nómeckćho samohybnćho kanónu Sturm- 
geschiitz III Ausf. G, pfezdivanćho Sturmi. 
Roku 1943 pfichśzi tFicet stroji, nasleduji- 
ciho roku dalśich dvacet devćt. Roku 1945 
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jich bylo ve slużbć jeśtć Gtyficet sedm, z ni- 
chź poslednf odchazeji z vyzbroje roku 
1966. 

Zóśvćrem je dluźno alespoń ramcovć pii- 
bliżit organizaci finskych tankovych vojsk. 
V Zimni vślce je nasazen jedin$ tankovy 
prapor, zformovany v prosinci 1939. Skla- 
dal se ze dvou rot FT, dvou rot Vickersi E 
a zalożni roty. Prvni jednotkou, nasazujici 
do boje obrnónć vozy je ale jezdecką briga- 
da, majfci ve stavu pancófovć automobily 
Landsverk 182. Roku 1940 je tento oddil 
reorganizovan v 6. tankovou rotu. Z rot 
tankovćho praporu ve vćtśf mffe prośla 
ohnóm Zimn4 vślky jen ćtvrta, ztracejfci ze 
svych tfinścti Vickersu sedm. Tanky ukofis- 
tćnć póchotou se stavaji zakladem dalśich 
budovanych jednotek. V obdobi 1940—41 
je prapor modernizovśn a posilen na tFi tan- 
kovć roty, Ćetu tćżkych tanku a tli ćety obr- 
nónych automobili. 31. kvćtna 1941 maji 
Finovć ve v$zbroji jedenact BA-20, deset 
BA-10, jeden Landsverk 182, dvacet devćt 
T-37, tfinact T-38, dvacet Śest Vickers E, 
deset T-26 model 1931, dvacet T-26 model 
1933, ćtyfi T-26 model 1937, dva T-28, ćty- 
fi FT a po jednom Carden Loyd model 
1933 a Vickers Armstrong model B (prvni 
zakoupeny kus). 

Dne 10. ńnora 1940 vzniką tankov4 bri- 
góda z I. tankovćho praporu s 1., 2. a 3. 
tankovou rotou a 2. tankovćho praporu s 4. 
a 5. tankovou rotou. Brigadu doplńovala 
rota tóżkych tanku s neńplnym stavem. V tć 
dobć mćla tankova rota tri ćety, każdou 
s póti tanky a jeden stroj velitele roty. 
V ćervnu 1942 vzniką reorganizaci tankova 


TWA 


BT—42. 


Britska 114 mm houfnice v masivni vćżi montovand na podvozek sovćtskćho „Bronćtanku*, celek je oznaćovdn 


The BT—42, old Briish 114 mm howitzer mounted on BT—7 chassis. 


divize, disponujici tankovou brigadou, pć- 

chotni brigadou a pomocnymi ńtvary. 
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Vfrobce: Dragon 
Mćrfitko: I : 48 
Katalogovć Gislo: 5505 
Dovozce: Bilek E. I. 
Cena v ĆSFR: 765 Kts 
Diky laskavosti pana Bflka jsem dostal k recenzova- 
ni żhavou novinku firmy Dragon pravć v dobć do- 
konćovśni ćlanku o jeho vzoru. Piebal nevyboćuje 
z vysokćho standardu v$yrobce a pouze tćma a ka- 
muflóż je z Fide bśji. Stejnć nas ćeką i po otevteni 
krabićky, tentokrat ovsem v dobrćm slova smyslu. 
V sedmi ramećcich je 100 dilń z śedćho plastiku, je- 
den ramećek obsahuje pót dili z ćirćho plastiku 
a celek doplńuje 18 kovovych, leptanych dili. 


Samotny model pfedstavuje naprostou svćtovou 
śpićku jak po strance technologickć tak i zpracova- 
nim. Vnćjśi ćństi kfidel jsou odnimatelnć, stejnć ja- 
ko kryty motoru aby mohly vyniknout detaily, kte- 
rymi je centroplan doslova piecpan. Mimo kanónii 
Mk 103 raże 30 mm a obou motoru Jumo 004B-2 
je znazornóna i trubkoyń konstrukce a po slepenf 
pisobf celek velice realisticky. S$ barevn$mi schóma- 
ty se neda polemizovat nebot vznikly općt ve fanta- 
zii tviirci, coż se jim ale nedą vytknout. 

Zśvórem je tento model opótovnym potvrzenim 
mćho nózoru, że pro letadla, zejmćna stihaćky, dru- 
hć svćtovć vślky je ćtvrtkovć mófitko opravdu nej- 
vhodnejśi. 


Horten 


Vaclav Janovskj 


ożną, że vćtśina Gtenśfi je 
piekvapena nazvem ćlan- 
ku, vżdyt se piece jedną 
o Gothu. Bohużel nejed- 
na. Tómójr ćtyficet let a v mnoha pub- 
likacich vćetnć modelu firmy Pioneer 
je tento omyl źiven dodnes. Co mć 
vede k tomuto tvrzeni, se pokusim 
vysvćtlit v nasledujfcich radcich. 

Bratri Walter, Reimar a Wolfram 
Hortenovi jako vótśina mladych lidf 
v tricatych letech propadli kouzlu Ić- 
tani. Diky Versaillskć smlouvć se mu- 
seli v Nćmecku spokojit pouze s bez- 
motorovym lćtanim, nebot motorovć 
bylo silnć omezeno. To byl i pripad 
bratri Horteni, kterń stavćli a lćtali 
velice elegantnf modely samokffdel, 
od kterych nebyl problćm pro talen- 
tovanć mladć muże plrejft ke skuteć- 
nym vćtrońim. Dólo se tak v plach- 
tarskć śkole Wasserkupe, asi 100 km 
severovychodnć od Frankfurtu nad 
Mohanem. 

Jakmile se objevila moźnost moto- 
rovćho lótani, okamżitć ji vyużili 
a namontovali na Horten II motor 
Hirth HM 60R o vykonu 80k v tlać- 
nóćm uspofadani. Teprve Horten V 
byl jiź od poćatku konstruovśn jako 
motorovć letadlo se dvćóma motory 
Hirth 60R. Takć technologii stavby 
piedznamenal  budouci  motorovć 
stroje bratfi Hortenń, nebot centro- 
plan jiź byl svafen z ocelovych trubek 
a dfevćnć zistaly pouze vnćjśf G4sti 
kridel a ćast potahu. Stroj postaveny 
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Ho 229 


jeśtć pred zaćśtkem 2. svćtovć vślky 
jako dvoumistny, byl v letech 1941 aż 
42 piestavćn na jednomistny v Gót- 
tingenu stejnć jako druhy exemplaf, 
ktery jiź mól kabinu nevystupujfci 
z obrysu kridla. 

Tou dobou se konstruktórskć prści 
plnć vćnoval pouze Reimar, nebot 


potć, co v$ichni tri v polovinć tfica- 
tych let nastoupili k Luftwaffe, se je- 
jich cesty na Ćas rozdćlily. Nejhure 
dopadl Wolfram, ktery zahynul pri 
vybuchu svćho He 111 v kvćtnu 1940 
pri noćnim kladeni min v boulogne- 
skóćm prfstavu. Water se stal stfhacim 
pilotem a do vślky vstoupil jako tech- 
nicky distojnik u JG 26 „Schlage- 
ter', jejfź veleni pievzal Adolf Gal- 
land. Po skonćenf bitvy o Britanii do- 
stal nabidku od svćho nćkdejśfho ve- 
litele Kurta von Doeringa k nastupu 
na velitelstvi, kde by mćl na starosti 
technickou iiroveń vyvoje a vyroby 
stihacich letadel. S radosti nabidku 
prijal, nebot doufal, że mu novć po- 
staveni pomiże ke splnćnf davnćho 
snu, postavit stfhaci samokfidlo a do- 
stat k tćto praci i Reimara. Ten slouźil 
jako instruktor lćtani v Kolinć n. Ry- 
nem zprvu pod velenim Oskara Di- 
norta, ktery sam jako nadśeny .plach- 
taf mu umożnil stavbu vćtrońu pfimo 
na letiśti Kónigsburg. Komplikace, ale 
nastaly se zmćnou velitele zakladny. 
Ten aż ve slabć chvilce po pożiti vćt- 
sfho mnożstvi śńapsu a na prfimluvu 
vćtśiny dustojnfku svolil alespoń 
k omezenćmu pokraćovanf praci. 

To jiź mćl ale Walter plan. PFi svć 
praci se seznamil i s novymi projekty 
vćetnć proudovych pohonnych jedno- 
tek ve kterych naśel idealni pohon 
pro novou stihaćku. Po sebevraźdć 
Ernsta Udeta se mu podafilo pievelet 
Reimara k tajnómu Sonderkomman- 
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du 3 na letiśtć v Góttingenu. Ve sku- 
tećnosti ślo o maly tym shromśźdćny 
Walterem pouze pro prąci na samo- 
kiidle. Pro odrazeni prfpadnych zvć- 
davci zafadil Sonderkommando 3 
mezi prisnć tajnć pracoviśtć. Snad to 
zni nepravdćpodobnć, ale v totalitnim 
statć se mohlo dit leccos, ostatnć vime 
svć. Penize na Ćinnost ćerpal ze zdroji 
Inspektoratu stihaciho letectva. V pri- 
padć odhalenf v nevhodnou dobu, by 
to urćitć znamenalo tvrdy postih a 
v krajnim pripadć można i smrt. 

Nicmćnć oba bratii pokraćovali ne- 
ohrożenć za svym cilem. Pro ovćleni 
yvóech letovych vlastnosti, nebot pristup 
do aerodynamickćho tunelu nemćli, 
zkonstruovali dvoumistny stroj, ktery 
mćl pozdćji sloużit jako cvićny pro pi- 
loty neobvyklć stfhaćky. Letoun posta- 
vila v letech 1942—43 firma Peschke 
v Mindenu pod oznaćenim Horten VII 
V1 se dvćma motory Argus As 10C 
o vykonu 2x 240k. Zólet provedl 
Leutnant Heinz Scheidhauer bez vćt- 
sich komplikaci. Potć letoun sloużil 
k riznym testiim, ale i k bćźnómu Ićta- 
ni. Pro sćriovou vyrobu dostal pfidćle- 
no oznaćeni Ho 226 a vyrabćt se mćl 
s nejvćtśi pravdćpodobnosti v tovśrnć 
Klemm a nenf vyloućen ani podil tova- 
ren v Protektoratu. Koncem vślky byl 
testovan na letiśti Oranienburg, kde je- 
ho stopa koni. 

Ho VII V1 nemohl byt vyroben 
v Góttingenu, nebot tam.se jiź usilovnć 
pracovalo na stihacim stroji Horten IX. 
Rozestavćny byly dva prototypy V1 
a V2. Prvy płedstavoval bezmotorov$ 
kluzak vybaveny tiikolov$m pevnym 
podvozkem a vzlet absolvoval 28. 2. 
1943 s Lt. Scheidhauerem za fidici pa- 
kou. Stroj vcelku potvrdil prtedpoklady 
a nadćje do nćj vklńdanć vćetnć obou 
netradićnich prykń. Aerodynamickych 
brzd umistćnych zhruba v polovinć 
hloubky kridla, sloużicich jako soućśst 
fzeni letounu a brzdiciho padaku pro 
zkraceni dojezdu. Pouze piedni pod- 
vozkova noha musela doznat nćkolika 
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typ 

rozpóti (m) 
delka (m) 
plocha (m?) 
vyśka (m) 
hmotnost (kg) 
prazdna 
vzletova 


typ motoru 


vykon 
max. rychlost 
km/h v0m 


max. rychlost 
km/h v 12 km 


dostup (km) 
dolet (km) 
vytrvalost (h) 


Ho V 


16,00 


60 | 0 | 0 | 1466 
42,00 44,00 52,00 52,00 
>= | | = [2% 


Ho VII 


Ho IX V1 Ho 229 V3 


16,00 


1.050 2 200 


1.250 


2xHirth 
HM 60R 
2x80 k 


3 200 


2XArgus 2XJunkers 

As 1 OC Jumo 004 B-2 

2X240 k 2x900 kg 
340 949 


16,760 16,760 


2 200 5 067 
2 400 8 999 
1 
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a 


) 


AE 


Horten Ho IX F1. 
Horten Ho IX VI 


drobnych zmćn, aby se u stroje V2 ob- 
jevila v mnohem robustnćjśi podobć. 

Motory mćl Walter slibeny od dr. 
Hermanna Oestricha, vedouciho vyvo- 
je u BMW. Protoże ale zatńm nebyly 
k dispozici, dodal dr. Oestrich alespoń 
plaśtć motorń, coż byly vlastnć dvć 
roury o prumćru 60 cm. Jejich pomćr- 
nć malć rozmóry umożnily zastavbu do 
kffdla bez naruśenf profilu i nabćźnć 
hrany. Nasąvaci otvory se totiź nacha- 
zely pouze na spodni Cósti tćsnć za na- 
bóźnou hranou. 

Daleko vćtśfm problćmem bylo, jak 
letouny piedstavit generalitć Luftwaf- 
fe, nebot oficialnć neexistovaly. Śtósti 
se na bratry usmśalo zaćatkem roku 
1943, kdy sam Góring vyhlśsil soutóż 
na stifhaci bombardćr, 3 X 1000. Zna- 
menalo to dopravit 1000kg pumu 
rychlostt 1000km/h na vzdślenost 
1000 km. Bćhem nćkolika dnf obdrżel 
gener4l Diesing (Góringiv naćelnik 
śtabu) veśkerć materiśly od Horteni, 
kde pouze vynechali jakćkoliv zminky 
o jiź probfhajici vyrobć. Aż do srpna 
probfhalo ovćFfovani material na mi- 
nisterstvu. Teprve potć byli oba bratfi 
pozvśni ke Góringovi do jeho reziden- 
ce v Karenhallu. Rfskćmu marśślovi 
se zdśl cely projekt velice zajfmavy, 
pouze ho zarążel vćk Horteni (Reimar 
28 a Walter 30). Nakonec ale vse od- 
souhlasil a pridćlil jjm 500 000 RM, 
kterć vyhlńsil jako cenu pro vitóze sou- 
tćże. Kontrakt byl podepsśn se spoleć- 
nosti Horten Flugzeugbau GmbH. 
Piesto se Góring chtćl osobnć pie- 
svćdćit o kvalitach neobvyklć koncep- 
ce. Pri pfedvedenf Ho VII V1 na pod- 
zim 1943 v Oranienburgu na nćj velice 
zapisobil let na jeden motor, pri kte- 
róm samokrifdlo dokazalo provadót 
v$echny bóćźnć manćvry. Neobvyklą 
vćc pro vćtśinu dvoumotorovych strojii 
tć doby. To definitivnć otevtelo dvere 
novć stihaćce do sćriovć vyroby drive 
neź viibec vzlćtla! 

Zdrżeni s motory BMW 003 se za- 
ćalo zvćtśovat a jedinym feśenim se 
stala zmćna pohonnć jednotky. Volba 
padla samozrejmć na Jumo 004, v tć 
dobć jediny motor piipraveny k sćrio- 
vć v$robć. Obrovsky śok zażili u Hor- 
tenu, kdyź motory dorazily v bfeznu 
1944, śest tydni pied planovanym 
vzletem. Priimór novćho motoru byl 
totiź o 20 cm vćtśf neż u BMW 003, 
coź si nikdo neovćlil, a nynf se Jumo 
do centroplanu prostć neveśel. Jedi- 
nym ieśenim se stala prfestavba cen- 
troplanu s vyużitfm co nejvćtśfho po- 
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ćtu pivodnich dili. Pro vyzkouśenf 
novych aerodynamickych  vlastnosti 
upravili Ho II do podoby novćho stro- 
je a v letu testovali novć tvary. Testy 
neodhalily żadnć zhorśeni letovych 
vlastnosti. Vedle tohoto zdrżeni se 
o dalśi postarali Amerićanć bombar- 
dovanim Góttingenu. Budovy zasaże- 
ny nebyly, ale pfesto se celć, nyni Son- 
derkommando 9 piesunulo do Minde- 
nu. 

Koncem prosince 1944, kdy se chy- 
lily ke konci pripravy na prvy vzlet, 


Priprava k pryćmu vzletu Ho 1X V2 v prosinci 1944. 


projektu samokfidlć stihaćky. To je 
możźną takć diivod pomalćho postupu 
praci vedle nepritomnosti bratfi Horte- 
ni, ktefi jiź pracovali na projektu obii- 
ho bombardćru pro svrżeni atomovć 
bomby na New York. 

Po vślce byl Ho 229V3 dopraven do 
USA jako soućńst programu „,Operati- 
on Seahorse'', jeż mćl za cil shromśźdit 
veśkerć zajfimavć letouny, byt by ne- 
musely byt v letuschopnóćm stavu. 
K vyzkouśeni nikdy nedoślo diky 
śkrtim v rozpoćtech koncem ćtyfica- 


Preparations for the first flight of the Ho LX V2 in December 1944. 


musel byt urćen novy pilot, nebot 
Scheidhauer nemćl licenci na dvoumo- 
torovy stroj o hmotnosti 9 tun. Stal se 
jim leutnant Erwin Ziller, ktery pied- 
tim jiż lćtal s Me 262. V piedvećer va- 
noc 1944 se konećnć uskutećnil vzlet 
Ho IX V2. Bćhem 30minutovćho letu 
se prokazala snadna ovladatelnost ve 
vsech reżimech. Takć dievćny potah 
vydrżel veśkerć tepelnć namóahśnf 
a nebylo potreba uvażovat o novćm 
materiślu. 

To jiź i Ho IX V2 dostal pridćleno 
novć oznaćeni Ho 229 a sćriovś vyro- 
ba byla pridćlena firm4m Klemm 40 
kusi a Gotha zbylych 53 kusy. Nic na 
tom nemohla zmćnit ani tragicka ne- 
hoda Lt. Zillera v ńćnoru 1945, pri kte- 
rć zcela znićil druhy prototyp. Jako je- 
ho nahrada mćl sloużit prvy ze Śesti 
prototypu stavćnych u firmy Gotha. Ty 
dostaly oznaćeni V3 aź V8, z nichź 
jednomistnć Ho 229A-1 predstavova- 
ly, jiź zminćny V3 a dśle V6 a V8. 
Dvoumistnou variantu Ho 229B-1 
tvofily V4 a VS pro noćnf stfhanf a V7 
jako cvićny stroj. Postupujici Amerića- 
nć nalezli v tovarnć Gothy ve 
Fridrichsrodć tómćr dokonćeny Ho 
229V3 a rozpracovanć V6, V7 a V8. 
To vedlo k domnćnce, że se jedną 
o Gothy, nebot ta sama pracovala na 


tych let. Pozdćji byl predan National 
Air and Space Museum a skladovśn 
v depozitafi Silver Hill, Maryland. Zda 
se jeho plńnovanś rekonstrukce usku- 
tećnila mi nenf znamo, piesto je potć- 
Śitelnć, że alespoń jeden exemplśf se 
dochoval do dneśnich dni, kdy se mu 
zaćinaji poslednf prototypy vojenskych 
letouni podobat. Pro ty, kteri se ne- 
mohli dopoćitat objevenych prototypii 
v tovarnć Gotha zbyvą dodat, że sku- 
tećnć jak V4 tak V$ zmizely pied pii- 
chodem Amerićani neznamo kam. Ti 
po nich nalezli pouze dostatek dikazń, 
że existovaly. 

Modelafe jistć priekvapf, że Ho 
229A-1 existuje v obou hlavnich mć- 
rftkach. Firma Pioneer s nim pfiśla 
koncem osmdesśtych let v prumórnć 
kvalitć s dobrym obrysem a tvary, hor- 
śfm rytfm a nepoużitelnym podvozkem 
a ve ćtvrtkach s nim vyrukovala jako 
s letośni novinkou japonską spolećnost 
Dragon. 


Poużitą literatura: 

Luftfahrt international ć. 12 a ć. 15 

J. Richard Smith a Eddie J. Creek: Jet 
Planes of the Third Reich 

David Myhra: Horten 229, Monogram 
Close-Up no. 12 

Technika vozduśnogo flota r. 1947 
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Ho 229 V3 
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Obojżivelny tank T-38 sloużil ve finskć armadć predevśim k vycviku 
posódek. Zde zobrazeny tank je z roku 1940. Na vćżi jsou pruhy ve fin- 
skych nórodnich barvóch. 


U 


CCTCZDZEN 


Sturmgeschiitz IIIG z pozdćjśich doddvek si ponechal 
nóemeckou żlutou barvu. Na hlavni jsou symboly śesti vi- 
tEzStvi. 


T-26 v dobć zimni vólky mel ndstfik zelenou barvou. Na 
vćżi bylo ćislo I 4 a rozmćrnd svastika. 


Pz. Kpfw IV mel stejnć jako ostatni stroje z Nćmecka żluty nóter. 
Stroj byl pridelen $tóbni jednotce 2. tankovćho praporu. Wedle kFi- 
że na vćżi byl jeden i na boćnich krytech. 


Dalsi T-26 tentokrót s tfibareynou kamuflóżi sloużil 
u 2. tankovćho praporu v roce 1944. Zajimavć je umis- 
teni Hakiristi uprostfed vćże. fslo 31 5 je ve żlutć barvć. 


EXPORT—IMPORT 


Konćvova 223 
130 00 Praha 3 


ITALERI 


Firma Bilek E. I. ve spolupróci s firmou Italeri pro Vas ośścówity 
modely svetovć kvality 
za bezkonkurenćni ceny! 


Uvedenć novinky a cely sortiment kitu Italeri, Dragon a barev Model Master nabizi vyhradni zastupce pro 
ĆSFR „ppotbinost Bilek Export Import, ktera dodav4a nabizenć zbożi do Śirokć sitć prodejci vćetnć 
zasilkovćho prodeje za nejlevnćjśi ceny v ĆSFR. 
Najdete nas na adrese: 
Konóvova 223, 130 00 Praha 3  , 
Telefon: 02/82 68 88, Fax: 02/82 67-78 


katalogovó 
cislo: 


01 
02 


typ: 


AH 6A Night Fox 
FW 190 D-9 

AH 64A Apache 

AH 1W Super Cobra 
Mig 37 Ferret 


Mirage 2000C 
Mil 24 Hind D/E 
Mig 29 Fulcrum 


* F 16 C/D N. Falcon 


Junkers JU 88 A-4 
F 14A Toncat 
SU 27 Flanker 


mófitko: 


m A m mA — 


k 72 
+ 72 
+ 72 
NZe 
' 72 


' 72 
' 72 
72 
: 42 


rz 
: 72 
Zd 


obchodni 
cena: 
59,— 
59,— 
59,— 
59,— 
59,— 


98, — 
98,— 
98,4 
98,— 


128,— 
128,— 
128,— 


prodejni 
cena: 
69,— 
69,— 
69,— 
69,— 
69,— 


115,— 
115,— 
115,— 
115,— 


150,— 
150,— 
150,— 


Modely z uvedenćho seznamu se objevi na trhu od poloviny 
listopadu a pro rok 1993 je pripravena fada dalśich novinek, 
) vćetne zcela novych typu dosud Italeri nevydanych. 
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